


































































































Solohov M.I. õrnagy, a Szovjetunió ejtõernyõs sport
mestere:

 KÉNYSZERUGRÁSOK EJTÕERNYÕVEL.

(Honvédelmi Népbiztosság Katonai Kiadója, Moszkva, 1945. p.47.)
A “Kényszerugrások ejtõernyõvel” brossura rövid és népszerü formában irja le a

legfontosabb tipusu korszerü harci repülõgépekbõl való kényszerugrások végrehajtási
módját.

A brossura az ejtõernyõs felkészités oktatói, repülõiskolák hallgatói és a Vörös
Hadsereg Légierõ alakulatai személyi állománya részére készült.

Általános elõírások.

A nagysebességü repülés harci tapasztalatai megmutatták, hogy az ejtõernyõvel ugró személy kiváló felkészültsége,
az ejtõernyõ megfelelõ állapota és az idõben meghozott döntés esetén a kényszerü ejtõernyõs ugrások TELJESEN
VESZÉLYTELENEK.

Határozatlanság, kapkodás, késlekedés, idõveszteség és az ejtõernyõsugrás bizonytalan végrehajtása a repülõgép
személyzetének pusztulását vonhatja maga után.

A hajózó állomány, amely nagysebességü repülõgépeken repül, mindig tartsa szem elõtt a. következöket.

1.Az ejtõernyök azért vannak, hogy életveszély esetén, amikor el kell hagyni a repülõgépet, mentõeszközök
legyenek, az e,jtõernyõknek mindig készeknek kell lenniök arra, hogy azonnal müködésbe lépjenek, mindig
teljesértéküeknek kell lenniök,

2.Nagy tulterhelések következtében, melyek a nagy sebesség, a centrifugális erõ miatt jelentkeznek, a
nagysebességü repülõgép kényszerelhagyása igen nagy erõt igényel, különösen meredek spirálban, zuhanásban
és dugóhúzóban.

3.Az ejtõernyõvel ugrónak azonnal a gépelhagyás után meg kell fogni az az ejtõernyõ kioldóját - az összes hajózónak
még földön, automatizmusig be kell gyakorolni a kioldó megtalálását.

4.Felszállás elõtt meg kell ismerni a kézikioldó pontos helyét, felöltött ejtõernyõvel.

5.Kézikioldót jobb, vagy bal kézzel, szükség esetén mindkét kézzel egyszerre kell meghuzni.

6.Az ejtõernyõ áthajtogatása elõtt, mielõtt kibontanák az ejtõernyõt, a használójának meg kell huznia a kioldót
(nyitnia kell), hogy meggyõzöd,jön arról, mekkora erõ kell a nyitáshoz.

7.Az ejtõernyõ felvétele elõtt meg kell gyõzõdnl az ejtõernyõ épségérõl és használhatóságáról. Az ejtõernyõ
felvétele után le kell ellenõrizni, minden csat zárva van-e.

8.Gyors repülõgéptöl nem mindig lehet elválni a megfelelelõ oldalon a nagy terhelés, a repülögép konstrukciós
sajátosságai (Pl. AEROCOBRA) miatt meredek spirálban, zuhanásban és tüz esetén. Ezért esetenként nemcsak a
forgás belsõ oldala felé kell elhagyni a repülõgépet, hanem kifelé is.

9.Az ejtõernyõnyitás késleltetése elengedhetetlen a következõ esetekben (1.-10.sz.ábrák)

1. sz. ábra.

Nagysebességü (200 km/ó sebesség feletti) repülés közbeni gépelhagyás eseén 3-5 másodperces késleltetés
szükséges a zuhanási sebesség csökkentése céljából.

2. sz. ábra.

A gépelhagyás utáni azonnali ejtõernyõnyitásnál az ejtõernyõ elszakadhat és az ember szervezete nagy tulterhelést
kaphat.

3. sz. ábra.

Amikor a repülõgép ég, az ejtõernyõt biztonságos távolságban lehet csak kinyitni (3-5 másodperces késleltetés után).

4. sz. ábra.

Azonnali ejtõernyõnyitásnál az égõ repülõgép lángja és a felrobbanó benzik elégetheti az ejtõernyõt.

5. sz. ábra.

Amikor a repülõgép széttörik, az azonnali ejtõernyõnyitás veszélyes.



6. sz. ábra.

A széthulló repülõgép részei megsérthetik az ejtõernyõt és megölhetik az ugrót.

7.sz. ábra.

Az ellenség felé fujó szélben a gépelhagyás után a lehetõ legtovább kell késleltetni és az ejtõernyõ kinyilása után
mélycsusztatást kell végrehajtani.

8. sz. ábra.

Azonnali ejtõernyõnyitásnál a szél az ejtõernyõst az ellenség területére sodorhatja.

9. sz. ábra.

Késleltetéssel kell kikerülni az ellenség látóterébõl.

10. sz. ábra.

Késleltetés nélkül nyitott ejtõernyõ alatt lelõhetnek.

10.A repülõgéptõl való elválás után kötelezõ (ha a magasság megengedi) 3-5 másodperces késleltetés.

11.Amikor késleltetett nyitással történik az ugrás, arra kell gondolni, hogy a késleltetés ideje fûgg attól a
magasságtól, ahonnan a gépelhagyás történt.

12.Az ejtõernyõt 150 méteres magasságig kell nyitni.

Az alábbi táblázat tartalmazza a megengedett késleltetés idejét külõnbözõ magasságokban történö gépelhagyásnál.

Gépelhagyási
magasság

(m)

Megengedett késleltetés
ideje

(s)

A szabadesés megengedett
úthossza

(m)

200 3 45

300 5 130

400 7 210

500 8 270

600 9 400

700 10 500

800 11 550

900 12 700

1000 11 820

1500 22 1300

2000 31 1840

2500 41 2440

3000 48 2860

4000 64 3820

5000 81 4840

6000 97 5800

7000 114 6820

13.A hajózóállománynak a földön automatizmusig be kell gyakorolni a legmegfelelõbb gépelhagyáshoz való
elõkészületet és a gépelhagyási módokat a repülõgép legkülönbözõbb helyzeteiben.

14.Gyors repülõgéptõl való elválás a legelõnyösebb minimális sebességnél. Ezért gépelhagyáskor, a még vezethetõ
repülõgép motorját ki kell kapcsolni és a sebességet is le kell csökkenteni minimálisra.

15.A PL-3M,  PN-5, PL--45 és más mentõejtõernyõk elég erõsek (szilárdak) és megbizhatóan mûdködnek. A kupola
négyszögletes formája csökkenti a lengéseket merülés közben, megkönnyiti a csusztatást és kizárja a kupola
összecsukódásának lehetõségét mélycsusztatásnál.

16.A PL-45 ejtõernyõ egypontos hevederzérral egyszerüen használható, lehetõvé teszi az ejtóernyõs gyors
megszabadulását a hevederzettõl erõs szélben, a földön való vonszolásnál, továbbá a hátpárna kényelmessé
teszi a repülõgépvezetõ munkáját.

17.Az ejtõernyõk annak müködnek hiba nélkül, aki pontosan figyelemmel kiséri a hajtogatási idõk betartását (havonta
egyszer - szükség esetén gyakrabban) és óvja minden sérüléstõl.



18.A repülés közbeni tevékenység kényelmesebbé tétele céljából és azért, hogy megelõzhetõ legyen a hevederbõl
való kiesés, az ejtõernyõ nyilásakor feltétlenül szükséges a heveder termet szerinti beállitása mindenkinél.

19.Ha 150 méter magasságan kell elhagyni a repülõgépet, az ejtõernyõt azonnal kell nyitni a gépelhagyás után.

Egyszemélyes repülõgépek elhagyása.

Vizszintes repülés és siklás.

Egyszemélyes repülõgépet jobbra, vagy balra lehet elhagyni, csak az AEROCOBRA repülõgépböl lehet kizárólag
jobbra kiugrani, annak konstrukciós sajátosságai miatt.

Felkészülés a gépelhagyáshoz.

1.Fülhallgató csatlakozóját kihuzni.

2.A szemüveget homlokra tolni, vagy eldobni,

3.Kioldani a bekötõhevedereket.

4.Kinyitni, vagy vészledobóval ledobni a kabintetõt - az AEROCOBRA repülõgépnél vészledobóval leválasztani a
jobboldali ajtót,

5.Kikapcsolni a gyujtást és elzárni a benzincsapokat.

6.Lecsökkenteni a sebességet minimálisra, vagy megnövelni maximálisra önkidobás esetén.

7.Levenni a lábakat a lábkormányról és behuzni az üléshez.

LA-5, LA-7, JAK-3, ÉS JAK-9 repülõgépek elhagyása.

1.Felemelkedni legfeljebb a kabintetõ szintjéig és befordulni a gépelhagyás irányába.

2.Bal lábbal rálépni az ülésre (balra történõ gépelha•yásnál), a jobb lábbal megtámaszkodni a kabin bal oldalán
(Jobbra történõ gépelhagyásnál a lábak helyzete értelemszerüen ellenkezõ).

3.Könyökökkel megtámaszkodni a kabin oldalakon és kézzel megfogni a kabin szélét.

4.Hirtelen kéz- és láblökéssel elrugaszkodni a szárny felé.(11. számu ábra.)

11. számu ábra.

a- szükség esetén hagyd el a repülõgépet és menekülj meg az ejtõernyõvel.

b- cselekedj határozottan és hidegvérüen.

c- az idõveszteség a hajózó halálát okozhatja.

NEM SZABAD ELFELEJTENI, hogy a test kibujtatása a kabinból megengedhetetlen, mert a
légáramlat tul korán kiránthatja az ugrót!

Az AEROCOBRA repülõgép elhagyása.

A gépelhagyás elõtt:
1.Jobbra fordulni.
2.Bal kézzel megtámaszkodni a kabinnyilás elsõ oldalán, jobb kézzel pedig a szárnyon.
3.Elcsúszni. a szárny felé (12. számu ábra).

12.számu ábra.
A vezethetõ repülõgépen a gépelhagyás elõtt gyüjts magasságot!.

Az AEROCOBRA repülõgép elhagyásánál a lábak az ajtó küszöbén elcsusznak és ezért felfelé csapódnak.
Azért, hogy elkerüljük a lábak vezérsikba való ütközését, rögtön a gépelhagyás után be kell huzni a térdeket a
has alá.

Spirál, zuhanás, dugóhuzó.

Felkészülés a gépelhagyáshoz.

1.Fülhallgató csatlakozóját kihuzni.



2.Szemüveget a homlokra tolni, vagy eldobni.
3.Kioldani a bekötõhevedereket.
4.Kinyitni, vagy vészledobóval ledobni a kabintetõt - az AEROCOBRA repülõgépnél vészledobóval

leválasztani a jobboldali ajtót.
5.Kikapcsolni a gyujtást, elzárni a benzincsapokat.
6.Levenni a lábakat a lábkormányról és behuzni az üléshez.
Gépelhagyás.

A repülõgépet a f'orgás belsõ (vagy külsõ) oldala felé kell elhagyni, ugyanolyan módszerrel, mint a
vizszintesen repülö, vagy siklásban lévõ repülõgépet.

Hátonrepülés, vagy háton való siklás.

Felkészülés a gépelhagyáshoz.

1.Fülhallgató csatlakozóját kihuzni.
2.Szemüveget a homlokra tolni, vagy eldobni.
3.Kioldani a bekötõhevedereket.
4.Kinyitni, vagy vészledobóval ledobni a kabintetõt - az AEROCOBRA repülõgépnél vészledobóval

leválasztani a jobboldali ajtót.
5.Kikapcsolni a gyujtást, elzárni a benzincsapokat.
6.Levenni a lábakat a lábkormányról és behuzni az üléshez.

LA-5, LA-7, JAK-3 és JAK-9 repülõgép elhagyása.

Megtámasztani a lábakat a padlón és a kezekkel megfogni a kabintetõ szélét, fejjel lefele kiugrani kissé
jobbra, vagy balra, hogy elkerüljük az antennaoszloppal, vagy a függõleges vezérsiknak ütközést.

Az AEROCOBRA repülõgép elhagyása.

A gépelhagyás elõtt arccal lefelé kell fordulni, kezekkel meg kell támaszkodni az ajtónyilás oldalain és
hirtelen lökéssel el kell válni a repülõgéptõl - lef'elé.

Gépelhagyás önkidobás (önkatapultálás) esetén.

Vezethetõ repülõgépeket vizszintes, vagy siklórepülésben ajánlatos önkidobásos módszerrel elhagyni.

A gépelhagyás elött maximális sebességre kell gyorsítani repülõgépet, jobb kézzel meg kell fogni az
ejtõernyõ kézikioldóját és a bal kéz erõs lökésével (vagy lábbal) elõre kell mozditani a kormányoszlopot. Ekkor a
tehetetlenségi erõ kidobja a pilótát a kabinból, elég jelentõs távolságra, elõre, tekintettel a gépelhagyáskor
fellépõ jelentõs inerciális (tehetetlenségi) erõre.(13. számu ábra).

13. számu ábra.
a- maximális sebességgyüjtés,

b- a repülõgép önkidobásos módszerrel történõ elhagyásánál a kormányt energikusan kell lenyomni,
különösen kis sebességnél.

TÖBBSZEMÉLYES REPÜLÕGÉPEK ELHAGYÁSA.

Többszemélyes repülõgépek hajózói a repülõgépet jobbra, és balra hagyhatják el. Azokon a
repülõgépeken, amelyeknél repülõgépvezetõ ülése a bal oldalon van (PE-2, BOSTON) célszerübb balra elhagyni
a repülõgépet, mig jobbra nyíló kabinu repülõgépeknél (TU-2) - jobbra.

Vezethetõ, többszemélyes repülõgépeknél a pilóták kiugorhatnak önkidobással, az egyszemélyes
repülõgépekre leirt módszerek szerint - azonban csak a személyzet többi tagjának gépelhagyása után.

A navigátorok elhagyhatják a gépet az alsó nyiláson át, lábbal, vagy, fejjel lefelé, valamint a szárny felé.



A hajózó-lövészek és a rádiós-lövészek kiugorhatnak az alsó nyiláson át Iábbal, vagy fejjel lefelé, valamint
a felsõ nyiláson át.

IL-2 repülõgép elhagyása.

A pilóta felkészülése a gépelhagyáshoz.

1.Parancsot adni a lövésznek a gépelhagyásra és megygõzõdni a parancs végrehajtásáról.
2.Fülhallgató csatlakozóját kihuzni.
3.A szemüveget homlokra tolni, vagy eldobni, kioldani a bekötõhevedereket.
4.Kinyitni a kabintetõt.
5.Kikapcsolni a gyujtást, elzárni a benzincsapokat.
6.A sebességet minimálisra csökkenteni, vagy maximálisra növelni - önkidobás esetén.
7.Levenni a lábakat a lábkormányról és behuzni az üléshez.
Gépelhagyás.

1.Felemelkedni legfeljebb a kabintetö szintjéig és befordulni a gépelhag5rás irányába.

2.Balra történõ gépelhagyásnál bal lábbal felállni az ülésre, jobb lábbal megtámaszkodni a kabin jobb oldalán (jobbra
történõ gépelhagyásnál a lábak helyzete értelemszerüen ellenkezõ).

3.Balra történõ gépelhagyásnál a bal könyökkel megtámaszkodni a kabintetõ hátsó oldalán, a jobb kézzel megfogni a
kabin szélét (jobbra történõ gépelhagyásnál a kezek helyzete értelemszerüen ellenkezõ).

4.Hirtelen kéz- és láblökéssel elrugaszkodni a szárny felé. (14. számu ábra)

14. számu ábra.

Többszemélyes repülõgépen a személyzet köteles pontosan i8smerni a gépelhagyás jelzését és rendjét.

A légilövész felkészülése gépelhagyáshoz.

1. Fülhallgató csatlakozóját kihuzni.
2. Szemüveget a homlokra tolni, vagy eldobni.
3. Kioldani a bekötõhevedereket.
4. A géppuskát a gépelhagyással ellentétes oldalra elfordítani.
5. Arccal a szándékolt gépelhagyás irányába fordulni.
Gépelhagyás.

Felemelkedni legfeljebb a kabintetö szintjéig, jobb lábbal felállni az ülésre (balra történõ gépelhagyásnál), a bal lábat
ráhelyezni a lõszerládara (jobbra történõ gépelhagyásnál a lábak helyzete értelemszerüen ellenkezõ).

A kezekkel megfogni a kabintetõ szélét és a kapaszkodót.

Hirtelen kéz- és láblökéssel elrugaszkodni a szárny felé. (15. számu ábra)

15. számu ábra.

PE-2, TU-2, IL-4 és BOSTON tipusu repülõgépek elhagyása.

Pilóta felkészülése a gépelhagyáshoz.

1. Parancsot adni a személyzetnek a gépelhagyásra és megyõzõdni a parancs tudomásulvételérõl.
2. Fülhallgató csatlakozóját kihuzni.

3. A szemüveget homlokra tolni, vagy eldobni.

4. Kioldani a bekötöhevedereket.
5. Kinyitni a kabint (IL-4), vagy vészledobással ledobni a kabintetõt (PE-2, TU-2, BOSTON).
6. Kinyitni a kabinoldalt (TU-2).



7. Kikapcsolni a gyujtást, elzárni a benzincsapokat.
8. A sebességet minimálisra csökkenteni, vagy önkidobás esetén maximálisra növelni.
9. Levenni a lábakat a lábkormányról és behuzni az üléshez.
Pilóta gépelhagyása PE-2 repülõgépen.

1. Felemelkedni legf'eljebb a kabintetö szintjéig és a bal oldali szárny felé fordulni (balra történö
gépelhagyásnál), vagy a jobb szárny felé (jobbra történõ gépelhagyásnál),

2. A kezekkel megfogni a kabin bal oldalát (balra történö gépelhagyásnál).
3. Hirtelen kéz- és láblökéssel elrugaszkodni a szárny felé.(16. számu ábra)

16. számu ábra.
A pilóta a vezethetõ repülõgépen, miután kiadta az "ugrás!" parancsot és meggyõzõdött annak

tudomásulvételérõl, utolsónak ugrik ki.
Pilóta gépelhagyása TU-2 repülõgépen.

1. Felemelkedni legfeljebb a kabintetõ szintjéig és elfordulni jobbra.
2. A kezekkel megfogni a kabin jobboldali szélét.
3. Hirtelen kéz és láblökéssel elrugaszkodni a szárny felé. (17.számu ábra)
Pilóta gépelhagyása IL-4 repülõgépen.

1. Felemelkedni legfeljebb a kabintetõ szintjéig és elfordulni balra, vagy jobbra.
2. Balra történõ gépelhagyásnál a bal lábbal felállni az ülésre, jobb lábbal megtámaszkodni a kabin jobb

oldalán (jobbra történõ gépelhagyásnál a lábak helyzete értelemszerüen ellenkezõ).
3. Balra történõ gépelhagyásnál a bal könyékkel megtámaszkodni a kabintetõ hátsó oldalán, jobb kézzel

megfogni a kabinnyílás elöre esõ oldalát (jobbra történõ gépelhagyásnál a kezek helyzete
értelemszerüen ellenkezö).

4. Hirtelen kéz és láblökéssel elrugaszkodni a szárny felé.
Pilóta gépelhagyása BOSTON repülõgépen.

Felemelkedni legfeljebb a kabintetõ szintjéig és elfordulni jobbra, vagy balra.
Balra történõ gépelhagyásnál a bal láb térdét az ülés háttámlájára helyezni (jobbra történõ

gépelhagyásnál a kezek és a lábak helyzete értelemszerüen ellenkezõ).
A kezekkel megfogni a kabinnyilás bal oldalát.
Hirtelen kéz és láblökéssel elrugaszkodni a szárny irányába. (18.számu ábra)

18. számu ábra.
Az irányithatatlan repülõgép pilótája, miután kiadta az "Ugrás!" parancsot, egyidõben ugrik a

személyzettel.
Navigátor felkészülése a gépelhagyáshoz.

1. Fülhallgató csatlakozóját kihuzni.

2. Szemüveget a homlokra tolni, vagy eldobni.

3. Kinyitni, vagy vészledobóval ledobni az alsó nyilás tetejét (fejjel lefelé való gépelhagyáskor).

Navigátor gépelhagyása PE-2 reülõgépbõl.

AZ ALSÓ NYILÁSON ÁT TÖRTÉNÕ, LÁBBAL LEFELÉ GÉPELHAGYÁS MÓDJA.
1. Arccal a vezérsik felé fordulni.
2. Maga alá huzott lábbal ráülni az alsó nyilásra.
3. Bal kézzel vésznyitással nyitni az alsó nyilást és egyidejüleg, megtámaszkodni jobb kézzel a lõszeres

ládán, kiesve a nyiláson, közben a fejet hátra forditani, hogy elkerülhetõ legyen az arc sérülése az
alsó nyilás hátsó éle miatt.

NYITOTT ALSÓ NYILÁSON ÁT TÖRTÉNÕ, LÁBBAL LEFELÉ GÉPELHAGYÁS MÓDJA.



1. Arccal a vezérsik irányába fordulni.
2. A lábakkal az alsó nyilás széleire állni.
3. Leülni és jobb kézzel megtámaszkodni a lõszeres ládán, bal kézzel az alsó nyilás hátsó élén.
4. Lábakat berántani az alsó nyilásba, e közben a fejet hátra hajtani, hogy ne ütközzön bele a nyilás

hátsó élébe.
GÉPELHAGYÁS MÓDJA A SZÁRNY FELÉ.
1. Felemelkedni, legfeljebb a kabintetõ szintjéig és befordulni a baI szárny felé (balra történõ

gépelhagyásnál), vagy a jobb szárny felé (jobbra történõ gépelhagyásnál).
2. A kezekkel megfogni a kabin alsó élét.
3. Hirtelen kéz és láblökéssel elrugaszkodni a szárny felé.
Navigátor gépelhagyása TU-2 repülõgépbõl.

Felemelkedni legfeljebb a kabintetõ szintjéig és jobbra f'ordulni.
Kezekkel megfogni a kabin jobb oldalát.

Hirtelen kéz- és láblökéssel elrugaszkodni a jobboldali szárny felé. (19. számu ábra)

19. számu ábra.

Ha van idõ, a navigátor elhagyhatja a gépet az alsó nyiláson át, fejjel lefelé. Ebben az esetben a
gépelhagyás módja a következõ:

1. Kinyitni a bombarekeszt.
2. Vészledobóval ledobni a bombákat (ha azok még függenek).
3. Kinyitni a navigátor vészkijáratát.
4. Jobb kézzel megfogni a vészkijárat jobb mellsõ oldalát, bal kézzel - az AFA-B parancsjelzõ készülék

fogantyuját.
5. Feltérdelni a navigátorülésre és fejjel lefele, derékszögü testtartással kiugrani.
Navigátor gépelhagyása BOSTON repülõgépbõl.

GÉPELHAGYÁS LÁBBAL LEFELE.
1. Arccal a vezérsik felé fordulni.
2. Kinyitni a navigátor vészkijáratát.
3. Ráállni a vészkijárat oldalára.
4. A kezekkel megfogni a vészkijárat hátsó élét.
5. Lábbal lefele a nyilásba ereszkedni, közben a fejet hátra forditani, hogy elkerülhetõ legyen az arc

sérülése a vészkijárat éle miatt.
GÉPELHAGYÁS FEJJEL LEFELE.
1. Arccal elöre fordulni.
2. Térdekkel a vészkijárat hátsó szélére állni.
3. Bal kézzel megfogni a nyilás bal oldalát, jobb kézzel az ejtõernyõ kioldóját.
4. Kiugrani a nyiláson át , fejjel lefelé.
A HAJÓZÓLÖVÉSZ FELKÉSZÜLÉSE A GÉPELHAGYÁSHOZ.

1. Fülhallgató csatlakozóját kihuzni.
2. A szemüveget a homlokra tolni, vagy eldobni.
3. Kinyitni a kijáratot.
4. Kinyitni a rádióslövész oldalajtaját (TU-2).
GÉPELHAGYÁS AZ ALSÓ NYILÁSON ÁT? LÁBBAL LEFELÉ.
1. Arccal a vezérsik felé f'ordulni.



2. Lábbal az alsó nyilás oldalára állni.
3. Bal kézzel megfogni a nyilás oldalát a láb elõtt, jobb kézzel az ejtõernyõ kioldót.
4. Lábbal lefele beleereszkedni a nyilásba, közben a fejet hátrahajtani, hogy elkerülhetõ legyen az arc

sérülése a nyilás hátsó éle miatt. (20.számu ábra)

20. számu ábra.
A gépelhagyás arrafele történjen, amely a legnagyobb biztonságot nyujtja.

GÉPELHAGYÁS AZ ALSÓ NYILÁSON ÁT, FEJJEL LEFELÉ.
1. Arccal a motorok felé fordulni.
2. Az alsó nyilás hátsó élére térdelni.
3. Bal kézzel megfogni a nyilás bal oldalát, jobb kézzel az ejtõernyõ kioldóját.
4. Fejel lefele kiugrani a nyiláson át. (21. számu ábra)

21. számu ábra.
A BOSTON rádiós-lövésze (a repülõgép konstrukciós sajátosságai miatt) fejjel lefele történõ

gépelhagyásnál térddel a nyilás mellsõ élére helyezkedik.
GÉPELHAGYÁS A FELSÕ NYILÁSON ÁT.
1. Arccal a vezérsik felé fordulni.
2. Kéz és láb segitségével felemelkedni és elhagyni a gépet a törzsön csuszva. (22. számu ábra)

22. számu ábra.
Rádiós-lövész gépelhagyása TU-2 repülõgépbõl.

1. Felállni az ülésre.
2. Felemelkedni legfeljebb a kabintetõ szintjéig és elfordulni balra.
3. A kezekkel megfogni a kabin alsó élét.
4. Hirtelen kéz- és láblökéssel elrugaszkodni a bal szárny irányába.

SPIRÁL, ORSÓ ÉS DUGÓHÚZÓ.

IL-2, PE-2, TU-2, IL-4 és BOSTON repülõgépek elhagyása.
A pilóta felkészülése a gépelhagyáshoz.

1. Parancsot ad a személyzetnek az ugrásra és megyõzödik annak tudomásulvételérõl.
2. Fülhallgató csatlakozóját kihuzni.
3. A szemüveget a homlokra tolni, vagy eldobni.
4. Kioldani a bekötõhevedereket.
5. Kinyitni (IL.-2, IL-4 repülõgépeknél), vagy vészledobóval ledobni (PE-2, TU-2 repülõgépeknél) a

kabintetõt és az oldalajtót lenyitni (TU-2).
6. Kikapcsolni a gyujtást, elzárni a benzincsapokat.
7. Levenni a lábakat a kormányról és behuzni az üléshez.
Gépelhagyás.

A gépelhagyást belsõ, vagy külsõ oldalra ugyanugy végre lehet hajtani, mint vizszintes és zuhanó
repülésben. A TU-2 repülõgépet konstrukciós sajátosságok miatt a pilóta célszerüen jobbra hagyja el.

A navigátor felkészülése a gépelhagyáshoz.

Spirálnál, dugóhuzónál és orsónál a gépelhagyáshoz való felkészülés és maga a gépelhagyás az alsó
nyiláson át, ugyanugy történik, mint vizszintes és zuhanó repülésben. PE-2 repülõgépbõl a navigátor
gépelhagyásánál ki lehet ugrani ugy a belsõ, mint a külsõ oldalra a forgásirány szerint, mig a TU-2
navigátorának konstrukciós okokból célszerübb csak jobbra kiugrani. A szárny felé történõ gépelhagyás azonos
a vizszinttes, vagy zuhanórepülés közbeni gépelhagyással.



Hajózó-lövész és rádiós-lövész felkészülése a gépelhagyáshoz

 Spirálnál, orsónál és dugóhuzónál a gépelhagyáshoz való felkészülés és a gépelhagyás a felsõ, vagy alsó
nyiláson át ugyanugy történik, mint vizszintes, vagy zuhanó repülés közben.

Hátonrepülés és hátonzuhanás.

IL-2, PE-2, TU-2, IL-4 és BOSTON repülõgépek elhagyása.

A pilóta felkészülése a gépelhagyáshoz.

1. Parancsot ad a személyzetnek az ugrásra és meggyõzõdik annak tudomásulvételérõl.

2. Fülhallgató csatlakozóját kihuzni.

3. Szemüveget a homlokra tolni, vagy eldobni.
4. Kioldani a bekötõhevedereket.
5. Kinyitní (IL-2, IL-4.), vagy vészledobóval ledobni (PE-2, TU-2) a kabintetõt.
6. Kikapcsolni a gyujtást, elzárni a benzincsapokat.
7. Levenni a lábakat a kormányról és behuzni az üléshez.
Gépelhagyás.

A lábakkal a padlóra támaszkodva, kézzel a kabinoldalt fogva, erõs lökéssel kell elválni a géptõl, fejjel
lefelé, jobbra, vagy balra döntött testtel, hogy elkerülhetõ legyen az antennába, vagy a vezérsikba való
ütközés.

A PE-2 és IL-2 pilótája fejjel lefelé ugy is elhagyhatja a gépet, hogy nem dõl oldalra.
A navigátor felkészülése gépelhagyáshoz.

1. Fülhallgató csatlakozóját kihuzn.
2. A szemüveget a homlokra tolni, vagy eldobni.
3. Fejjel felfelé fordulni.
4. Kinyitni, vagy vészledobóval ledobni a kijárat fedelét (az alsó nyiláson át történõ gépelhagyásnál).
Gépelhagyás.

1. Gépelhagyás a pilótakabinból.(PE-2, TU-2)

Lábakkal megtámaszkodni a padlón és a kezekkel a kabin oldalélét megfogni, aztán hirtelen rántással
fejjel lefelé elhagyni a repülõgépet.

2. Gépelhagyás a navigátor vészkijáratán át.

Fejjel felfelé fordulni, arccal a vezérsik felé, s a kéz és láb segitségével elválni a törzstõl. Az IL-4 navigátora a
csillagászati megfigyelõnyiláson át hajtja végre az ugrást ugyanugy, mint a navigátor vészkijáratán vizszintes és
zuhanórepülésben.

A hajózó-lövész és rádiós-lövész felkészülése s gépelhagyáshoz.

Hátonrepüló helyzetben és háton-zuhanásban az ugráshoz való felkészülés ugyanolyan, mint vizszintes,
vagy zuhanó repülés közben. A TU-2 hajózó lövészének a géppuska nyilását be kell csukni és a géppuskát
vizszintes helyzetben kell rögziteni.

IL-2 repülõgép lövészének gépelhagyása.

Lábával a padlóra támaszkodik, kezeivel megfogja a kabin szélét és a láb, valamint a kéz erõs rántásával fejjel lefelé
elhagyja a gépet, miközben a testét jobbra dönti, vagy balra, hogy elkerülje a függõleges vezérsikkal az összeütközést.

PE-2, TU-2, IL-4 és BOSTON repülõgép lövészének és rádiós-lövészének
gépelhagyása.

1. Gépelhagyás az alsó nyiláson át.

a) Fejjel felfelé fordulni, arccal a vezérsik irányába.



b) A kéz és a láb segitségével elhagyni a gépet a törzsön csuszva.

2.  Gépelhagyás a felsõ nyiláson át, lábbal lefelé.

a) Fejjel felfelé fordulni.
b) Arccal a vezérsik felé fordulni.
c) Ráállni a nyilás oldalára.
d) Bal kézzel megfogni a nyilás hátsó élét, jobbal a kézikioldót.
e) Beugrani a nyílásba lábbal lefelé, közben hátrahajtva a fejet, hogy elkerülhetõ legyen az arc sérülése

a nyilás hátsó éIe miatt.
3. Gépelhagyás a alsó nyiláson át, fejjel lefelé (PE-2).

a) Fejjel felfelé fordulni.
b) Arccal a motorok felé fordulni.
c) Rátérdelni a nyilás hátsó élére.
d) Bal kézzel megfogni a nyílás oldalélét, jobb kézzel a kézikiolót.
e) Kiugrani a nyiláson át, fejjel lefele.
4. Gépelhagyás a felsõ nyiláson át (TU-2).

a) Felhuzni a lábakat az ûléshez.
b) Megtámaszkodni a lábakkal a padlón, kezekkel a kabin oldalélét megfogni és erõs lökéssel, fejjel elõre

elhagyni a gépet.

Gépelhagyás kiszakitásos módszerrel.

A kiszakitással történõ kényszerugrás az összes ugrásfajta közül a legbonyolultabb. Csak mint az életmentés utolsó
lehetõségét lehet megkisérelni 100 méter magasságban, vagy  az alatt.

A gépelhagyáshoz a következõ szükséges:
1. Felállni az ülésre.
2. A kabintetõ szintjénél nem magasabbra emelkedve ki kell kissé tenni az ejtõernyõt a kabinból a bal,

vagy a jobb oldalon.
3. Meghuzni a kioldót.
4. Az ejtõernyõ nyitása után a kabinban maradni az ejtõernyõ belobbanásáig.
5. A testet teljesen összehuzni és megfesziteni, mivel a kupola gyors belobbanása miatt az ejtõernyõs

kirántása a kabinból nagyon nagy erövel történik. (23.sz. és 24.sz.ábra.)
23. számu ábra.
24. számu ábra.

Az ejtõernyõs tevékenysége a gépelhagyás után.

Miután az ejtõernyõs elvált a repülögéptõl, köteles azonnal megkeresni az ejtõernyõ kioldóját és azt a jobb, vagy a
bal. kezével megfogni.

A magasságtól függõen, amelyen végrehajtásra került a kényszerü gépelhagyás, kell meghuzni a kioldót. A nyitás
után le kell ellenõrizni, helyesen nyílott-e az ejtõernyõ és azonnal tájékozódni kell.

Ha gyors magasságvesztés szükséges, csusztatást kell végrehajtani. Csusztatást a következõ esetekben kell
végezni:

a) Amikor az ejtõernyõs ellenséges terület felé sodródik.

b) Amikor a közelben, a levegõben, ellenséges repülõgépek vannak.

c) Amikor az elsodródás következtében tereptárgyon lenne a föIdetérés.

A csusztatást a következõ módon kell végrehajtani:

• Nyujtott kezekkel meg kell fogni és lehuzni egy zsinórcsoportot - mélycsusztatásnál pedig a lehetõ leghosszabban
kell lehuzni zsinórcsoportot.(25.számu ábra)



25.számu ábra.
•100 méter magasságban a csusztatást meg kell szüntetni. Ha a zsinórok erõsen összegubancolódnak,
akkor abba kell hagyni a csusztatást és csak akkor lehet ujra kezdeni azt, ha a zsinórok rendezõdtek,
szétcsusztak.

•Amikor a csusztatást megszüntetjük, akkor a zsinórokat fokozatosan kell felereszteni, hogy azok ne
akadjanak meg az ejtõernyõs felszerelésén, ruháján, vagy a lábán.

A mélycsusztatás felhasználható a kupola szélirányba forditására és a tereptárgyon való földetérés
elkerülésére.

A kényelmes süllyedés és földetérés céljából bele kell ülni a fõkörhevederbe, azt elõre kell huzni a térdek
felé (26. számu ábra)

26. számu ábra.
a/ Dugd be  a jobb kezed hüvelykujját a fõkörheveder alá, hátulról;
b/ Nyujtott kézzel fogd meg a bal hevedercsoportot és huzd meg;

c/ Egyidejüleg emeld meg a jobb lábadat, minél magasabbra és e közben told elõre a jobb kezeddel a
fõkörhevedert a térded felé;

d/ Ez után told elõre a fõkörhevedert a bal oldalon is.

Földetérés.

Elõkészület.

100 méter magasságban a föld viszonylagos mozgása, vagy a helyi jelek (füst, por, stb) alapján meg kell
állapitani az elsodrás irányát.

Szélirányba kell fordulni (27. számu ábra)
27. számu ábra.

BALRA VALÓ FORDULÁSNÁL a bal kezet elvinni az arc elõtt és megfogni a jobb elsõ hevedert a fej
felett, a jobb kézzel a fej mögött pedig a bal hátsó hevedert kell megfogni.

A két heveder széthuzása következtében kivánt mértékben el lehet fordulni, de ezt a fogást a
földetérésig nem szabad kiengedni.

Helyes szélirányba fordulásnál a föld az ejtõernyõs lába felé halad.
Földetérés.

Földetérésnél a testet fél-ûlö helyzetbe kell hozni, a térdeket kissé elõre tartani ugy, hogy a comb és a
lábszár tompaszöget zárjon be.

A talpat, a bokát és a térdeket zárva kell tartani, miközben a talpak párhuzamosak legyenek a földdel és
az izmok kissé legyenek megfeszitve.

A földdel való találkozáskor a horizont felé kell nézni, elõre, a fejet a hevederek közül jobbra, vagy balra
kimozditani, de semmi esetre sem szabad a lábakat a földetérés pillanatában szétdobni, mert ez az egy lábon
való földetéréshez vezet - ebbõl következõleg tulterheléshez, balesethez.

Földetérés tereptárgyra.

Kényszerugrásnál gyakran adódik olyan körülmény, hogy kedvezõtlen terepen kell földetérni.
A tereptárgyakon való földetérésnél be kell f'ordulni szélirányba és a tereptárggyal a teljes talpfelülettel

találkozni, majd az ütközés után a talpakat azonnal a földdel párhuzamos helyzetbe állitani. (28. számu ábra)
28. számu ábra.

Erdõre való földetéréskor 100 méter magasságban szélirányba kell fordulni, a kezeket az arc elõtt
keresztezni és igy az akadállyal szemben találkozni.

Vezetékre való földetérésnél, amikor az azzal való találkozás térd alatt történne, a lábakat fel kell huzni és
átemeni a vezeték felett, mivel a láb elakadása a drótban átbukáshoz, fejjel való földetéréshez vezethet. Más
esetekben a vezetékkel mellel, vagy oldallal kell találkozni.



Vizetérés.

Vizreérés elõtt, 100-150 méter magasságban a lehetõ legmélyebben kell beleülni a hevederbe és
felkészülni a hevederzettõl való megszabadulásra. (29. számu ábra)

29. számu ábra.
a- kicsatolni a lábhevedereket; b- kicsatolni a mellhevedert; c- megfogni bal kézzel a bal

hevedercsoportot, ki kell bujtatni a jobb vállat; d- miután a bal kézzel is kíbujt az ejtõernyõs, amikor vizet ér,
könnyen kicsuszik a hevederbõl.

A hevederzet kikapcsolása után félig fel kell fujni az úszóeszközt 7-10  befujással, a SZAZS-1
mentõmellénynél pedig lecsavarni a patron zárósapkáját. (A SZAZS-1 mellény kupakjának zarósapkáját ajánlatos
a felszállás elõtt meglazitani, a LASZ-1 csónak kioldózsinórját pedig az övhöz, vagy a ruházathoz rögziteni
közvetlenül a felszállás elõtt.)

Vizreéréskor, a viz megérintésekor, ki kell csuszni a hevederzetbõl, de ha a szél a part felé fúj, amely
parton a saját csapatok vannak, akkor kézzel kell fogni a hevederzetet, a kupolát vitorlaként használva
kivontatni magunkat a part felé.

A vizben teljesen fel kell fujni szájjal a mentõeszközt. Ha a SZAZS-1 mentõmellény, vagy LASZ-1 csónak SZPAG-1
gázfejlesztõ keveréke nem müködik, a SZAZS-1-et szájjal, a LASZ-1-et  pumpával kell felfujni.

Vizreéréskor PL-45 ejtõernyõvel 25-50 méter magasságban bal kézzel a bal oldali hevedercsoportban
megkapaszkodva, jobb kézzel ki kell nyitni a központi zár biztositóját, majd utána a zárat és igy leoldani a hevedert. A bal
kézen függve kell a vizet elérni.

AZ EJTÕERNYÕS TEVÉKENYSÉGE A FÖLDETÉRÉS UTÁN.

A földetéréskor el kell esni oldalra, elõre - amerre az ejtõernyõ huz.
Gyenge szélben a földetérés után azonnal fel kell állni és a kupola egyik oldalán elõre futni - ekkor az

ejtõernyõ magától lefekszik a földre. (30. számu ábra)
30. számu ábra.

Erõs szélben a kupolát nekünk kell lefektetni, az magától nem terül el a földön. E célból be kell huzni
egy, vagy két alsó zsinórt - ezzel behuzni a belépõélt - majd gyorsan felállni és oldalra futni.(31. számu ábra)

31. számu ábra.
Földetérés után, erõs szélben a PL-45 ejtõernyõ zárját kell kinyitni és igy leválasztani a hevederzetet.

Erõs szélben a legjobb a hevederzetet kikapcsolni, mint vizetérésnél és a földetéréskor kicsuszni belöle,
ezáltalkerülhetõ a szél által történõ vonszolás.

-.-
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