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П Р Е Д И С Л О В И Е

Существовало мнение, которое поддерживалось буржуазной прес-
сой и поклонниками всего иностранного, что ранцевый парашют изо-
бретен за границей. Между тем еще в 1911 году отставной артилле-
рийский поручик русской армии Глеб Евгеньевич Котельников скон-
струировал первый в мире ранцевый парашют, вполне пригодный для
спасения летчика при аварии самолета. Однако этот неоспоримый факт
буржуазная печать упорно замалчивает.

Современный парашют имеет свою историю. Потребность в нем
возникла в связи с тем, что полеты на первых самолетах, ненадежных
и мало устойчивых в воздухе аппаратах, очень часто кончались ката-
строфами, что тормозило дальнейшее развитие авиации. Необходимо
было надежное приспособление для спасения летчика в момент аварии.

В России и за границей стали работать над созданием такого при-
способления. Иностранные конструкторы пробовали громоздкие пара-
шюты, употребляемые в воздухоплавании, приспособить для авиации,
но эти попытки успеха не имели. Парашюты оказались практически
непригодными.

И только на родине авиации, в России, молодому изобретателю
Глебу Котельникову удалось создать вполне надежный и удобный
парашют. В отличие от иностранцев русский изобретатель совершенно
иначе подошел к разрешению этой неотложной задачи. Он отказался
от всех образцов парашютов, применяемых в воздухоплавании, и соз-
дал совершенно новую оригинальную конструкцию.

Изобретенный им парашют представлял собой небольшой, надевае-
мый на спину металлический ранец, внутри которого находилась
полка, лежащая на двух спиральных пружинах. На полку укладыва-
лись стропы, а на них купол парашюта. Летчик, оставив самолет, дер-
гал за шнур, открывал крышку ранца, и пружины выталкивали купол
наружу. Парашют, названный изобретателем РК-1, что обозначало
«Ранцевый Котельникова модель первая», отличался простотой и на-
дежностью. Он открывался безотказно.

Слух о замечательном русском изобретении быстро распространился
за границей. В Петербург нахлынуло много представителей иностран-
ных фирм, готовых оказать различные «услуги» Котельникову. Од-
ному из них, французскому подданному Ломач, удалось заполучить
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чертежи и первые образцы русского парашюта. Ломач уехал с нимя
за границу, и через некоторое время ранцевые парашюты появились
во Франции, а потом в Соединенных Штагах. Их конструкции были
почти точной копией конструкции Глеба Котельникова.

Насколько конструкция РК-1 была удачна, видно хотя бы из того,
что по сей день все современные парашюты, принятые на вооружение
в авиации всех стран мира, в основном конструируются по схеме Ко-
тельникова. В России парашютостроение и парашютизм получили ши-
рокое развитие только в годы советокой власти.

За годы пятилеток быстро развился советский Воздушный Флот,
оснащенный первоклассной техникой и кадрами.

Благодаря неустанной заботе нашей партии и правительства кол-
лектив конструкторов и испытателей сумел быстро создать вполне
надежные образцы советских парашютов различных назначений. Очень,
скоро парашютизм стал массовым, народным спортом, а советские па-
рашютисты прославили свою Родину выдающимися успехами.

Особенным, незабываемым событием в развитии нашего парашю-
тизма был день 12 июля 1935 года. В этот день руководители партии
и правительства во главе с товарищем Сталиным посетили Централь-
ный аэроклуб имени В. П. Чкалова. В своей речи, обращенной к па-
рашютистам, К- Е. Ворошилов сказал:

«По поручению товарища Сталина и присутствующих здесь членов,
Политбюро, приношу вам большевистскую благодарность за демонстра-
цию достижений, которыми наша доблестная молодежь может по праву
гордиться... Вам, сынам нашей великой прекрасной Родины, делающим
свое дело не для забавы, а в интересах обороны Советского государ-
ства, от лица Центрального Комитета и от имени нашего великого
Сталина большое спасибо...»

Воодушевленные вниманием и заботой партии и правительства со-
ветские парашютисты и парашютостроители из года в год приумно-
жают свои достижения. Отечественный парашют, созданный их ру-
ками, при применении неоднократно оказывался лучше иностранных
образцов. С ним совершались беспримерные перелеты Героев Совет-
ского Союза Чкалова В. П., Громова М. М., Коккинаки В. К-> с ним
совершали рекордные прыжки из стратосферы, во время войны он был
надежным средством спасения советских летчиков.

Над постоянным совершенствованием отечественных парашютов
неустанно трудятся советские конструкторы, испытатели, летчики.
В своих кратких заметках я хочу рассказать о некоторых сторонах
работы парашютиста-испытателя, о том, как проверяется в воздухе
действие замечательного русского изобретения — ранцевого парашюта,
спасшего за свое короткое существование столько человеческих
жизней.

В. Романюк..

Г
Я СТАНОВЛЮСЬ ПАРАШЮТИСТОМ

В 1933 году я учился на штурмана в летной школе.
В летних лагерях расписание наших занятий было попол-
нено одной новой дисциплиной — парашютной подготовкой.
Первого урока мы ждали с нетерпением. В том году пио-
неры советского парашютизма уже совершали свои выдаю-
щиеся прыжки. Николай Евдокимов сумел установить но-
вый мировой рекорд свободного падения.

Среди курсантов было много разговоров о парашютных
прыжках и парашютистах. Парашютисты представлялись
нам людьми богатырской силы и железной воли. Я не раз
спрашивал себя: «Может ли совершить прыжок с парашю-
том такой вот обыкновенный паренек вроде меня»?

Как-то к нам в училище прибыл новый командир. На его
груди красовался маленький парашютный значок. Этот
командир был первый живой, настоящий парашютист, ко-
торого я и мои друзья увидели воочию. Мы попросили его
рассказать нам о своем первом прыжке. Рассказ был ко-
роткий: «Вышел на крыло, отделился от самолета, выдер-
нул кольцо».

Между прочим командир сказал, что прыгать с пара-
шютом может каждый физически здоровый человек.

Признаюсь, мы были разочарованы. Парашютист выгля-
дел далеко не геркулесом, да и его скупой рассказ не со-
держал, казалось, ничего героического, волнующего. Тем
не менее интерес к парашютизму у нас не пропал. Я, на-
пример, твердо решил прыгнуть с парашютом, испытать
крепость своих мышц и твердость характера.

Наконец, первый урок парашютного дела состоялся.
Преподаватель этой интересной дисциплины явился на за-
нятия с увесистой брезентовой сумкой, в ней был парашют.

7



С нашей помощью преподаватель вынул его и разложил
на составленных в ряд столах.

Меня поразила простота и в то же время сложность
этого приспособления для спасения летчиков. Под ве она я
система, плотно и удобно охватывающая человеческое
тело, стропы, громадные полотнища купола, маленький вы-
тяжной парашютик — все было на своем месте и выпол-
няло строго определенную работу. Но, пожалуй, самым
удивительным для нас оказалась механика действия пара-
шюта. Летчик выдергивает кольцо, и прикрепленный к
кем у тросик открывает замок ранда. Первым наружу вы-
Сказывается вытяжной парашютик, который мгновенно от-
крывается металлическими пружинками. Затеи оц вытас-
кивает главный купол, тот наполняется воздухом н тормо-
зит падение человеческого тела.

— Тут, брат, всё математика,— сказал про устройство
Лйрятюта кто-то из курсантов.

И он был прав. Работа всех частей парашюта в воздухе,
неизбежность его раскрытия были проверены строгими ма-
гматическими расчетами.

Наше восхищение парашютом еще больше усилили слова
преподавателя. Он так и сыпал цифрами. Купол парашюта
равен стольким-то десяткам квадратных метрои; одна тол-
кая шелковая стропа может выдержать пес стольких-то
людей и так далее.

Урок проходил гладко в интересно, пока преподаватель
объяснял устройство парашюта. Но когда мы поинтересо-
вались количеством прыжков самого преподавателя, он
смутился.

— Знаете, товарищи,— слегка покраснев, объяснил он,—
я пока что инструктор-теоретик и прыжкоп с парашютом
сше не совершал.

Откровенность «-инструктора-теоретика» произвела на нас
сильное впечатление. Оказывается, что парашют тоть и
вполне надежен и прыгать с ним может «каждый физи-
чески здоровый человек», но, видимо, это сделать не
так-то уж просто! Приложить на практике знания, получен-
ные от* нашего «инструктор а-теоретик а», п то лето не
пришлось.

Впервые мне довелось прыгнуть с парашютом только ле-
том 1934 годя под руководством уже настоящего инструк-
тора парашютаого дела Хзрахорова, Июнь тогда стоял
знойный. Над опаленной степью солнца пылало от зари до
зари. Но я вместе с товарищами, собиравшимися прыгать
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с парашютом, целые дни приводил на аэродроме. В плот-
ных синих комбинезона л, с парашютами —г да иным аа пле-
чами и запасным Е1а груди,— о&дчнансь потом, мы де-
сягки раз влезали в душный, раскаленный солнцем четы-

:
парашютного спорта Союза ССР

Иванович Хара.чокоз

р^хмоторный самолет и через дверь совершали «прыжок».
X ара холоп требовал от нас четкого выполнения всех дви-
жений при отделении от самолета. Наконец, назначили лень

ц. Мы пришли на аэродром ран-о утром. Было еще
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прохладно, и обильная роса словно бисером покрывала
плоскости четырехмоторного самолета. Мы надели пара-
шюты, уложенные и тщательно проверенные накануне..

— В самолет! — скомандовал Харахонов. И «первораз-
ники» гуськом стали подниматься в кабину. Каждый из
нас это проделывал за время тренировок неоднократно.

И сейчас как-то не верилось, что выходить снова на
землю на этот раз уже не придется. На аэродром нас
должен опустить шелковый купол парашюта.

Мы расселись, дверь кабины захлопнулась, и все четыре
мотора воздушного корабля дружно взревели. Летчик
Тупиков, ныне генерал-лейтенант авиации, начал взлет.
Неожиданно легко тяжелый самолет отрывается от земли.
Через окно кабины я вижу, как уплывают назад посадоч-
ные знаки, ангары, стоящие в стороне самолеты и бензо-
заправщик возле них.

Теперь мы, парашютисты-перворазники, сидим не шеве-
лясь, пристально наблюдая за своим учителем Харахоно-
вым. Тот посматривает через окно на землю, потом на часы
и, когда самолет, накренив плоскость, делает последний
разворот, открывает дверь кабины. Инструктор без шлема,
врывающийся в кабину воздух ерошит его волосы.

Уточнив расчет, Харахонов вызывает моего друга Федю-
нина, который прыгает первым. Федюнин подходит к
двери, кладет правую руку на кольцо и выставляет вперед
левую ногу. Федюнин смелый парень. Лицо у него спокой-
ное, но в нем появилось что-то новое, чего раньше я не
замечал. Приготовившись, он вопросительно смотрит на
инструктора. Тот разрешающе кивает головой и едва ка-
сается пальцами плеча парашютиста. От волнения я даже
слегка привстаю со своего места. Мой товарищ чуть на-
клоняется вперед и исчезает за бортом самолета.

Я припадаю к окну и успеваю увидеть, как он летит
вниз, странно раскинув ноги, потом мелькает что-то белое
и его закрывает выпуклый овал парашюта.

Самолет идет на следующий круг. Теперь моя очередь.
Возбужденный прыжком товарища, я смело подхожу к
двери кабины. Берусь за кольцо, смотрю на землю. Как,
однако, до нее далеко! Просто не верится, что вот сейчас
прыгнешь в воздух и благополучно спустишься на зеленое
поле аэродрома.

Слышу приказ Харахонова и, согнувшись в пояснице, ва-
люсь в пустоту. У меня захватывает дух, но я твердо помню
слова инструктора: «Самое опасное — открыть парашют
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сразу, у самолета. Парашют может зацепиться за хвостовое
олерение».

Я медлю ровно столько, сколько необходимо, и с силой
дергаю кольцо. Почему не раскрывается парашют? Уж не
случилось ли что-нибудь? Наконец, рывок, и после гула
моторов и пережитых треволнений наступает блаженная
тишина.

Несколько секунд я наслаждаюсь ею, потом вспоминаю
наставления инструктора и выполняю их. Прежде всего
смотрю вверх, на купол — цел ли он, не перехлестнуло ли
его стропой? Нет. Белый шелк упруг и прочен, он только
едва колеблется от напряжения строп, передающих ему
движения моего тела. Затем я поправляю ножные обхваты,
привязываю к лямке вытяжной трос и осматриваюсь.

Из-под купола парашюта высота воспринимается иначе,
чем с борта самолета. Она ощутимей, а отсутствие бы-
строго движения позволяет замечать разные мелочи.
Я вижу, как в стороне от аэродрома по извилистой степ-
ной дороге едет крестьянская телега, за ней клубится се-
рое облачко пыли; в воздухе прямо передо мной, распла-
став крылья, ходит коршун. На меня он не обращает ника-
кого внимания. Коршун остается выше, и я вспоминаю
про землю. Теперь она гораздо ближе и кажется, что я все
быстрей и быстрей опускаюсь на нее. Едва успеваю развер-
нуться по ветру, и... чувствительный толчок. Я лежу в гу-
стой траве аэродрома. Первый парашютный прыжок совер-
шен.

Вспоминая ощущения под раскрытым шелковым купо-
лом, я думаю, что именно тогда я решил навсегда связать
свою жизнь с парашютизмом и сделать его своей профес-
сией.

Выполняя это решение, я уже в следующие пять месяцев
совершил более тридцати прыжков с самолета и стал
инструктором парашютного дела.

Подготавливая парашютистов-«перворазников», я сразу
же столкнулся с рядом трудностей. Ведь для выполнения
парашютного прыжка человек должен не только знать тех-
нику отделения от самолета, выдергивания кольца, разво-
рота по ветру и т. д. Это новичок обычно усваивает бы-
стро. А вот подготовить его, так сказать, психологически,
вселить в него веру в парашют, в самого себя, мобилизо-
вать его духовные силы на выполнение прыжка —дело
более сложное. . ,
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В этой психологической подготовке новичка главную
роль играет личный пример и личный показ инструктора,
его авторитет. Инструктору мало уметь красноречиво
рассказывать о прыжке с парашютом, но ему совершенно
необходимо прыгать самому, и делать это при своих уче-
никах. Даже самое интересное и правдивое описание
прыжка не будет иметь цены для перворазника, если он
знает, что его учитель сам никогда не прыгал с пара-
шютом.

Человек — существо земное, и в каждом из нас живет
инстинктивный страх перед «пустотой», перед падением.
Этот страх может испытывать не только перворазник.
Однажды, уже будучи инструктором, я выполнял обычный
тренировочный прыжок. Выйдя на плоскость и еще не при-
готовившись, я поскользнулся и начал падать. Вот тут-то
и проявился во всей силе тот инстинкт, о котором я гово-
рил. Совершенно забыв, что мне так или иначе надо
оставлять самолет, я изо всех сил стал цепляться за глад-
кую поверхность крыла. На секунду мне удалось задер-
жаться, и я увидел смеющуюся физиономию летчика. Мой
испуг, видимо, развеселил его. Я пришел в себя и разжал
руки. В дальнейшем прыжок прошел благополучно.

Психологически неподготовленного к прыжку первораз-
ника боязнь «пустоты» может заставить преждевременно
дернуть кольцо парашюта. А такая ошибка подчас влечет
за собой весьма серьезные последствия. Так было с офи-
цером нашей эскадрильи штурманом Вавиловым. Прыжок
выполнялся с четырехмоторного самолета. Вавилов, выва-
лившись в дверь кабины, тотчас же открыл парашют. Ку-
пол зацепился за хвостовое оперение, и парашютист повис
на стропах под самолетом.

Тщетно летчик пилотированием старался помочь Вави-
лову освободиться. Парашют зацепился прочно. Положе-
ние становилось трагическим. Время полета даже тяжелого
воздушного корабля ограничено. Посадка на аэродром
была неизбежна, а для висящего под самолетом человека
гибель также была почти неизбежна. К счастью, у Вави-
лова оказался нож. Он перерезал стропы основного пара-
шюта и открыл запасной.

В другой раз мне пришлось наблюдать не менее поучи-
тельный случай. Тогда я по просьбе Осоавиахима «сбра-
сывал» парашютистов из рабочей и учащейся молодежи.
Эти юноши и девушки еще не получили закалки. Наблюдая
за ними, я думал, что такой перворазник, не имея достаточ-»
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ной психологической подготовки, выйдя на крыло самолета
и оказавшись над пропастью, может забыть многое: кто он
такой, как его зовут и т. д., но про кольцо, про то, что его
надо выдернуть, будет помнить непременно. И это мое
убеждение поколебал врач, всегда присутствовавший при
прыжках. Он увлекся парашютизмом и пожелал не только
провожать людей в полет, но и совершить прыжок. Разре-
шение было получено. Врач начал усердно изучать устрой-
ство парашюта и технику выполнения прыжка. Наконец,ь

вся наземная подготовка, казалось, закончилась, оста-
валось только применить приобретенные знания на
практике.

В день прыжков врач пришел на старт раньше всех.
Когда парашютисты перед полетом построились, он выслу-
шал у них пульс, потом отошел в сторону и принялся счи-
тать удары собственного сердца.

Один за другим парашютисты поднимались в воздух на
самолете По-2 и спускались на землю под куполом пара-
шюта. Наконец, пришла очередь врача. На него надели
парашюты, и он довольно проворно забрался в кабину
самолета. Надо сказать, что в то время в Осоавиахиме
уже «бросали» парашютистов-перворазников с примене-
нием приспособления для полуавтоматического раскрытия
парашюта. Оно состояло из длинной прочной лямки, один
конец которой крепился к замыкающему приспособлению
парашюта, а другой был закреплен в кабине летчика. Если
парашютист почему-либо не выдергивал кольца сам, то он
пролетал длину лямки и своим весом открывал парашют.
Такая лямка-полуавтомат была прикреплена и к парашюту
врача.

Когда самолет набрал нужную высоту и пришел в зону
прыжков, я убрал газ мотора и дал парашютисту команду
приготовиться. Задевая ранцами парашютов за края ка-
бины, врач вылез на крыло и встал на самом его краю.
Левой рукой он держался за борт самолета, а правой — за
вытяжное кольцо парашюта.

— Пошел! — скомандовал я.— Но врач, казалось, не
слышал команды. Он застывшим взглядом смотрел в пу-
стоту у своих ног и не двигался.

— Вернитесь в кабину,— крикнул я. Но он оставался в
прежней позе, видимо, боясь пошевелиться.

Еще несколько попыток вернуть врача в самолет не при-
вели ни к чему. Мельком взглянув вниз, я увидел, как под
крылом проплывали границы аэродрома. А дальше были
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Железнодорожные пути большой станций, воДОкачка, вок-
зал и другие места, не подходящие для приземления пара-
шютиста. Сажать же самолет с человеком на крыле было
нельзя, так как он мог свалиться. Следовало срочно при-
нимать решение.

«Полуавтомат все равно откроет ему парашют», — вспом-
нил! я и резко- положил машину на левое крыло, дав мотору
полный газ.

Врач сорвался с самолета и камнем пошел вниз. Пара-
шют ему открыл полуавтомат. Сам он не сделал попытки
выдернуть кольцо. Такое поведение парашютиста я видел
впервые. Приземлился он благополучно. На старт пришел
бледный, но довольный.

— Не сердитесь на меня? — спросил я его после полетов.
— Откровенно говоря, я плохо помню, как там, в воз-

духе, все произошло,— признался он.
Надо сказать, что врач потом совершал еще прыжки,

но уже выдергивал кольцо самостоятельно. Полуавтомат
ему помог обрести веру в себя, в свои силы, в приспособ-
ление, замедляющее падение,— ранцевый парашют.

ИСПЫТАНИЯ

Подготовка молодых парашютистов позволила мне
глубже изучить парашютное дело, накопить опыт, который
весьма пригодился, когда я из строевой части попал на ра-
боту в один из крупнейших исследовательских центров
советской авиации. Здесь испытывались самолеты, приборы
и различное авиационное оборудование. И так же, как в
свое время авиация вызвала к жизни парашютизм, так
теперь она диктовала парашютистам очередные задачи.

Чтобы их решить, конструкторы создавали новые типы
парашютов. Эти парашюты надо было испытывать. Появи-
лась настоятельная необходимость расширить кадры масте-
ров парашютно-испытательной службы.

Однажды в теплый весенний день, когда на аэродроме
оживленно взлетали и садились самолеты, меня вызвал к
себе офицер Шадский.

— Вы имеете более ста прыжков,— сказал он,— многие
из них носили экспериментальный характер. Командование
хотело бы предложить вам испытания опытных пара-
шютов...

Я тотчас с радостью согласился. Это дело было для
меня новым, и, чтобы быстро им овладеть, я начал изучать
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опыт, накопленный моими предшественниками, Людьми,
давно работающими над испытаниями новых конструкций.

Одним из них был Николай Васильевич Низяев — боль-
шой мастер укладки парашютов, опытный парашютист, че-
ловек доброй души. Он мне рассказал о первых парашю-
тистах-испытателях Мошковском, Пиняеве, об особенностях
испытательного прыжка. Низяев сказал мне, чему можно
было бы научиться у того или иного парашютиста, и под-
крепил свои слова рассказами о многочисленных эпизодах,
сопровождавших испытания каждого парашюта.

Много мне помогло, особенно при первых испытательных
прыжках, знакомство с такими пионерами советского па-
рашютизма, как Виктор Евсеев и Александр Кабанов.

Имя Виктора Евсеева хорошо известно. Летчик по про-
фессии, виртуозно владевший пилотированием . самолетов,
он был в то же время не менее выдающимся мастером
парашютного спорта. Установив международный рекорд
затяжного прыжка, он с воодушевлением готовился к по-
лету в стратосферу. Евсеев испытывал новые парашюты.

Не менее замечательна деятельность в этой области лет-
чика-испытателя генерал-майора авиации Кабанова. Он
много времени уделял прыжкам с парашютом, испытывал
опытные конструкции и достиг в этом большого совер-
шенства.

Богатейший опыт советских парашютистов-испытателей
подтвердил, что каждая новая конструкция, как бы тща-
тельно ни была она проверена на земле, представляет со-
бой до некоторой степени уравнение с одним, а иногда и с
несколькими неизвестными. Решить его, найти эти неиз-
вестные, можно только в воздухе. Это сделать призван
парашютист-испытатель.

Со стороны, испытание парашюта может показаться
не особенно сложным делом.

На аэродроме, возле сигнальных флагов, стоит небольшой
столик. На нем лежат журнал, карандаш и ряд точных
микросекундомеров. За столом сидит техник-хронометрист.

В небе показывается самолет. Над серединой аэродрома
от него отделяется черный комок и камнем идет к земле.
Через секунду над ним вспыхивает белое пламя парашюта.
Свободное падение сменяется плавным спуском.

Вдруг парашют меняет форму, начинает раскачиваться
и с возрастающей скоростью идет к земле. Это испыта-
тель подтянул несколько строп, чтобы проверить парашют
на скольжение. Затем купол принимает обычную форму, и
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Парашютист снова плавно спускается. Легкий толчок, и ой
уже на земле. Быстро отстегнув парашют, испытатель до-
стает блокнот я делает в нем несколько коротких пометок.

Тем бременем хронометрист успел записать особенности
работы новой конструкции. В журнале против номера па-
рашюта стоит фамилия испытателя и ряд цифр, которые
обозначают время свободного падения, раскрытие пара-
шюта, снижение, скольжение и скоро сть при земле ния.
Вслед за первым испытательным прыжком следуют допол-
нительные, которые дают детальное представление об
эксплоатанионных особенностях парашюта новой кон-
струкции.

Но испытания т;е всегда проходят гладко. Иногда те не-
известные, которые отыскиваются испытателей, оказыва-
ются для него неприятной неожиданностью. К счастью с
такими неожиданностями мне пришлось столкнуться в то
13 рем я, когда я уже накопил кое-какой опыт и смог с ними
справиться.

Так, однажды я поднялся и поддул, чтобы испытать па-
рашют новой конструкции. Мое знакомство с ним нача-
лось в те дни, когда он в виде первых рабочих эскизов
еще только начал появляться на чертежной доске конструк-
тора- Последовали месяцы напряженного творческого труда
большого коллектива людей различных еле аи а льн остей,
прежде чем смелый замысел воплотился в строго очерчен-
ный шелковый купол. Этот сложный созидательный процесс
происходил при мне. Вместе с инженерами я изучал схему
динамики раскрытия парашюта, внимательно исследовал
каждый сантиметр его полотнищ, проверял прочность
строп, швов и лямок подвесной системы. Все казалось
вполне надежным, а расчеты конструктора безупречными.
Большего о ноиой конструкции до испытания узнать было
невозможно.

Настал день испытания. Стрелка высотомера показывала
заданную высоту полета. ВЕШЗУ виднелась земля: прямое
Как стрела шоссе, серебря ны с из пи вы Мое кн абреки, серые
квадраты сжатых полей. И местность, над которой .летели,
и время на бортовых час а х-секундомере подсказывали:
пора оставлять самолет.

К этому дню н моих парашютных книжках уже виачи-
лось несколько сот испытательных и экспериментальных
прыжков. Но, подходя к двери кабины самолета, я чув-
ствовал некоторое волнение и НИстороценность. Опыт под-
сказывал, что испытание казалось бы самой надежной
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конструкции сопряжено С различными
неожиданностями. Это тем более отно-
силось к парашюту, который был и а
мне. Обычно новую конструкцию испы-
тывают сперва с" манекенами. Первый
«прыжок» Еятипудового «Тит Тнты-
ча* (так в шутку называют парашю-
тисты специальный манекен) отвечает
на главный вопрос — раскроется ли па-
рашют? Если парашют, надетый на
манекен, сработает хорошо, только
тогда с ним можно прыгать ислыга-
тел ям .

Б данном же случае вопрос, который
всегда решал «Тит'Титыч», предстояло
решить мне. Дело в том, что парашют,
о котором идет речь, предназначался
для затяжных прыжков и имел не-
сколько отличающееся от других пара-
шютов устройство. Для того чтобы
раскрыть его в воздухе, следовало про-
делать два последовательных движе-
ния. После первого движения парашю-
тисту, идущему к зсыле в свободном
падении, придавалась определенная
устойчивость. Второе движение, застав-
ляло купол парашюта наполниться
воздухом до нужной меры и обеспечи-
вало безопасное приземление. Ясно,
что проделать вес это в воздухе *Тит
Титыч^ был неспособен.

Б открытую дверь кабины задувал
ветер, Я взялся за кольцо парашюта и
оставил самолет. Вот в свободном па-
дении пройдено некоторое расстояние.
Купол парашюта вырвался из ранца и
пока, как и было задумано, не напол-
нившись воздухом, вытянулся длинной
«колбасой». Однако вместо того, чтобы
придать телу нужную устойчивость, он
вдруг начал вращаться, закручивая
с'фоны жгутом:

— Кажется, в расчетах есть какая-то
ошибка. К*" ' ""

'Киевский
2 В. Г. Рйыдеюк

тт

ш

Испытание парашюта
дето;; конструкций с

манекена
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Продолжая вращательное падение, я йсе-таки попытался
заставить парашют выполнять требуемую от него работу и
как можно точнее и спокойнее проделал еще одно предпи-
сываемое инструкцией движение. Но и после этого враще-
ние и свободное падение не прекратились. Дальше продол-
жать опыт было опасно. Пришлось открыть запасной па-
рашют.

Через несколько дней, после того как инженеры внесли
в конструкцию нужные изменения, я снова поднялся с ним
в воздух. Так продолжалось до тех пор, пока парашют
не стал работать безупречно.

Надо сказать, что подобные неожиданности в практике
парашютистов-испытателей довольно редки. Они возможны
лишь в том случае, если первый вопрос — откроется пара-
шют или нет, решается не какой-либо аппаратурой, а непо-
средственным прыжком испытателя. Но иногда, как, на-
пример, в приведенном случае, иначе поступить нельзя.
Только человек, сам открыв парашют в воздухе, может де-
тально изучить его. Испытание парашюта должно выявить
его полную надежность и способность в любой обстановке
действовать безотказно. А это самое главное. Ведь парашют
прежде всего средство спасения экипажа во время боевых
действий, верный друг летчика в испытательных полетах.

— Жизнь летчика дороже для нас любой машины, —
однажды сказал товарищ Сталин Валерию Павловичу
Чкалову.

Эти слова нашего вождя, в которых так ярко выражена
огромная отеческая забота социалистической Родины о

- своих воздушных воинах, советские парашютисты-испыта-
тели свято хранят в памяти, всегда руководствуются ими
в своей повседневной работе.

Прыжок парашютиста-испытателя в, отличие от обыч-
ного спортивного прыжка требует большой квалификации,
твердых, глубоких знаний конструкции и технологии пара-
шюта. Сам парашютист-испытатель должен настолько вла-
деть собой, чтобы при самых различных положениях в воз-
духе следить за парашютом, уметь анализировать все, что
происходит с ним самим и с парашютом и, если нужно,
пойти на известный риск. Этот риск, конечно, допустим
только в том случае, если без него нельзя проследить ра-
боту парашюта, определить степень его надежности. При
этом риск должен быть сознательным, глубоко продуман-
ным. Требуется тщательно взвесить все «за» и «против».
Парашютист-испытатель, если можно так выразиться, дол-
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жен быть мастером сознательного риска. К числу таких
людей, умеющих «рисковать», относятся мои товарищи по
работе: Гульник, Лаврентьев Н., Ровнин В., Колосков, Ива-
нов и другие парашютисты-испытатели, благодаря самоот-
верженному труду которых в годы войны жизнь многих
наших летчиков была сохранена. Не раз в воздушных боях
шелковый купол парашюта безотказно раскрывался и бе-
режно опускал их на землю.

Нашим парашютистам-испытателям, так же как и летчи-
кам-испытателям, иногда приходилось иметь дело с раз-
личными конструкциями зарубежных марок. Надо сказать,
что . первое же знакомство с иностранными парашютами
заставило меня относиться к ним весьма настороженно.
Особенно неудачным оказался один французский парашют.
Выдернув вытяжное кольцо, я по привычке посмотрел
вверх, чтобы убедиться в целости купола. Однако купола
я до самой земли не смог увидеть из-за неудачно устроен-
ного крепления парашюта к спине только в одной точке.
В продолжение всего спуска меня сильно вращало и раска-
чивало. Все попытки управлять парашютом оказались
почти безрезультатны. Закончив этот ознакомительный
прыжок, я с чувством величайшего облегчения снял с себя
сие творение зарубежной техники.

В дальнейшем мне не раз еще пришлось прыгать с ино-
странными парашютами. Так, однажды нам был доставлен
весьма своеобразный парашют. Никто из нас подобной
конструкции еще не встречал. Неизвестно было, как уло-
жить незнакомый парашют, как выполнить с ним прыжок.
К тому же парашют был доставлен нам без инструкций.
На помощь пришел мастер парашютного спорта и опытной
укладки парашютов — Николай Васильевич Низяев.

Николаю Васильевичу шестьдесят лет. Парашютизм и
до сегодняшнего дня его любимое дело, его любимая про-
фессия. Низяев принялся детально изучать трофейный пара-
шют и после долгих трудов, наконец, уложил его в ранец.
И парашют, уложенный руками друга, сработал нормально.

Вскоре после прыжка с парашютом столь неудачной
французской конструкции пришлось участвовать в проверке
действия приборов, полуавтоматически открывающих пара-
шют. При массовом развитии парашютизма необходимость
в таких приборах особенно ощущалась. Еще в то время,
когда я служил в эскадрилье, у нас было подготовлено
много парашютистов-перворазников. Среди них был один,
который закончил свой прыжок неудачно. Он открыл пара-
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Шют на малой высоте и в результате падения со слишком
большой скоростью, приземляясь, получил серьезные по-
вреждения. Прибор полуавтомат гарантировал своевре-
менное раскрытие парашюта, а следовательно, и исключе-
ние подобных случаев.

Этот прибор должен быть легким, компактным, простым
по устройству, дешевым, а главное — вполне надежным. Он
должен не «бояться» сильных встряхиваний, толчков, уда-
ров, возможных при прыжках, и безотказно действовать в
условиях очень низких температур больших высот.

Первый прибор, открывающий парашют полуавтоматиче-
ски, был сконструирован советскими изобретателями
братьями Дорониными. Имя братьев Дорониных в авиации
не было известно. Испытание их изобретения было пору-
чено провести А#интаеву, Гульнику и мне. Задолго до пер-
вых полетов нас пригласили на один из аэродромов,, где
предполагалось демонстрировать прибор братьев Доро-
ниных.

По дороге к нам подошли два молодых человека, одетых
в форму железнодорожников. Тот, что был постарше, пред-
ставился:

— Николай Доронин...
Старший из братьев Николай Доронин был автором изо-

бретения. Он руководил всей работой по конструированию
автомата и вел многочисленные дела, связанные с испыта-
ниями прибора и изготовлением первых серийных экземпля-
ров его.

Прибор Дорониных приводился в действие часовым
механизмом. Отделяясь от самолета, парашютист должен
был включить механизм, и через заданное число секунд
он открывал парашют. На земле прибор- действовал безот-
казно, но окончательное заключение о его пригодности
можно было сделать только проверив в прыжке. Испыты-
вали мы его, что называется, с пристрастием. Я совершил
19 затяжных прыжков. Первый из них выполнялся с высоты
1200 м, причем свободное падение продолжалось не более
10 секунд. Затем высота увеличивалась, а вместе с ней уве-
личивалось и время свободного падения. Наконец, я полу-
чил задание совершить прыжок с 7000 м и раскрыть
парашют через 80 секунд после отделения от самолета.

Это заключительное испытание в воздухе прибора Доро-
ниных было самое серьезное. Накануне я запросил у метео-
рологической станции погоду. Такой прыжок хотелось бы
совершить в условиях хорошей видимости, так как во время
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падения лучше не терять из виду землю. Начальник метеоро-
логической станции меня обрадовал, пообещав на день
полета хорошую погоду. В день прыжка с рассветом я был
уже на аэродроме. Утро стояло прекрасное: высокое гинее
небо без единого облачка, умытое росой, свежее, зеленое
поле аэродрома, воздух чистый, прозрачный, пахнущий
полевыми цветами.

Вместе со мной на аэродром явились инженеры, авторы
изобретения Доронины, летчики, парашютисты.

На старте уже стоял подготовленный к высотному полету
двухмоторный моноплан. Незадолго до взлета летчик
капитан Калмыков, штурман капитан Шашков, радист
младший техник-лейтенант Павлов и я проводим короткое
совещание. Уточнив вопросы, которые могли возникнуть
при выполнении задания, мы занимаем места в самолете.

Разрешающий взлет взмах белого флажка стартера, и
двухмоторный моноплан пошел в воздух Навстречу восхо-
дящему солнцу. Машина быстро набирает высоту. Вот уже
штурман уточняет расчеты для сбрасывания, а я сосредо-
точиваю внимание на доске радиста. Кажется, что время
ползет очень медленно. Наконец, вспыхивает белая лам-
почка. Это значит, что самолет достиг нужной высоты.
Приготовился к прыжку. Быстро переключаюсь на свой
маленький кислородный приборчик. Люк самолета открыт.
Медленно подбираюсь к нему. Далекая земля подернута
дымкой; через нее очертания местности — дороги, озера,
массивы леса — кажутся неясными, расплывчатыми.

Перед моими глазами вспыхивает яркозеленая лампочка:
«Можно прыгать». Опускаюсь в люк и, отделившись от
самолета, включаю автомат.

Падаю лицом вниз. Мне нет нужды заботиться о раскры-
тии парашюта — прибор раскроет его в точно заданное
время. Все же я пристально слежу за землей. Вот она уже
настолько ко мне приблизилась, что пора бы автомату
сработать. Мой глазомер оказался точным. Сильный рывок,
и свободное падение прекратилось. Надо мной распахнулся
белый купол парашюта.

Этим прыжком завершилось испытание прибора Дорони-
ных. Он работал точно и безотказно.

Продолжая выполнять работу парашютиста-испытателя,
через некоторое время я должен был снова проверить в воз-
духе работу прибора, автоматически раскрывающего
парашют. Дело в том, что после изобретения братьев
Дорониных было предложено несколько новых конструкций
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приборов такого же назначения. Так, очень удачным ока-.
зался один полуавтомат.

Испытание его было поручено провести инженеру Гуль-
нику, опытному парашютисту Козуле и мне.

Надо сказать, что несмотря на то, что этот прибор
оказался вполне надежным, для'меня эти испытания прошли
не совсем гладко. Я должен был совершить прыжок с боль-
шой высоты, а раскрытие парашюта автоматом предусма-
тривалось в девятистах метрах от земли.

Самолет пилотировал летчик-испытатель Павел Базанов.
На заданной высоте я оставил машину. Как всегда, я падал
лицом к земле. Отлично знакомая панорама района
прыжков быстро приближалась. Блестящее на солнце озеро,
кажущееся с высоты не больше подноса, и прямая черта
шоссейной дороги увеличивались и будто мчались на
меня. Свободное падение продолжается еще несколько
секунд. "

«До земли что-нибудь около тысячи метров», — маши-
нально фиксирует мое натренированное сознание. В под-
тверждение этого прибор срабатывает. Ранец открылся,
шелковый купол вырвался наружу. Я почувствовал рывок,
скорость падения уменьшилась, но все еще оставалась зна-
чительной.

Я посмотрел вверх. Оказалось, что купол парашюта не
выдержал сильного динамического удара. Его строгие
очертания нарушал большой безобразный разрыв. Привыч-
ным движением я выдергиваю кольцо запасного парашюта.
Перед лицом мелькает белый шелк, но купол не наполняется
воздухом, его захлестывает за основной раскрытый пара-
шют. Скорость падения не уменьшается. Мелькает мысль:

—1 До земли метров сто, нельзя терять времени.
Напрягая мышцы, я быстро подтягиваю за стропы купол

запасного парашюта и, ухватив его за нижнюю кромку,
раздвигаю в стороны. Глухой хлопок открывшегося, нако-
нец, парашюта, кажется мне приятнейшим звуком в мире.
Но обрадоваться не успеваю, почти в то же мгновение
шлепаюсь в полную воды придорожную канаву.

Это происшествие, конечно, ни в какой мере не опоро-
чило качества прибора. Испытания его шли своим
порядком и показали удобство и надежность нового полу-
автомата.

Изобретения братьев Дорониных и др. в то время сыграли
большую роль в развитии массового советского парашю-
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тизма. Кроме того, надежные приборы-полуавтоматы по-
могли инструкторам освоить технику затяжного прыжка.
Зная, что полуавтомат во-время откроет парашют, можно
было все внимание обращать на управление своим телом во
время свободного падения. Отправляясь в полет для рекорд-
ного прыжка, никто из нас не забывал взять с собой этот
прибор. Эти надежные помощники советских парашютистов
имели также большое значение при выполнении различных
экспериментальных прыжков. При помощи этих приборов
приходилось разрешать различные вопросы, возникающие
при быстром развитии отечественной авиации и парашю-
тизма. , : _ : . :

ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНЫЕ ПРЫЖКИ

Приборы братьев Дорониных и др. оказались особенно
полезными при освоении летчиками ночных прыжков
с парашютом. Опыт подобных прыжков был нужен не
только в военной, но и в гражданской авиации, которая
в качестве транспортного средства страны с каждым годом
играла всё большую роль. Если в 1923 году на первой
авиационной линии Москва — Нижний Новгород, органи-
зованной по решению советского правительства, было
переброшено незначительное количество грузов и пасса-
жиров, то уже через несколько лет аэродромы граж-
данской авиации приняли около шести тысяч пассажиров,
на самолетах было перевезено больше ста тонн различных
грузов. Вскоре на некоторых линиях самолеты начали
курсировать ночью. Возник вопрос: если обстоятельства
в ночном полете заставят прибегнуть1 к парашюту, то можно
ли прыгать? А если можно, то как прыгать, как призем-
литься в темноте?

Ответить на этот законный вопрос летчиков должны были
советские парашютисты. Им предстояло совершить экспери-
ментальные прыжки в темноте, накопить опыт и передать
его в авиацию. Первые ночные прыжки, выполненные Хара-
хоновым и другими парашютистами, показали, что их глав-
ная трудность заключается в приземлении. Парашютист
снижался, плохо различая земные предметы, ориентируясь
по которым можно было бы рассчитать посадку.. В пра-
вильности этого я убедился, когда мне довелось выполнить
свой первый ночной прыжок с парашютом.

На аэродром мы приехали с наступлением коротких
южных сумерек и, не вынимая парашютов из чехлов, ждали
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темноты. Скоро красная полоска зари на западе погасла, и
в небе зажглись яркие звезды. Стартовая команда выло-
жила из фонарей «Летучая мышь» посадочные знаки.
Полеты начались.

Для тех, кто не привык, ночью в кабине самолета
кажется неуютно. За окном не видно привычного мелькания
земли на взлете, и момент отрыва ощутим еще меньше, чем
днем.

Самолет набрал высоту. Внизу рассыпалась цепочка
посадочных огней, в стороне светлеет электрическое зарево
большого города. Потом огни внизу пропали, город остался
за хвостом, летчик повел машину в зону прыжков.

Получив команду «Приготовиться», подхожу к открытой
Двери кабины. За нею — гудящая чернота. Чтобы броситься
в нее, надо сделать над собой значительное усилие. При
свете дня оставлять самолет проще. Секунда колебания,
затем включаю полуавтомат, и прыжок... Сразу открываю
парашют и первое время ничего не вижу. Это результат
резкого перехода из ярко освещенной кабины самолета в
темноту. Постепенно глаза привыкают. На звездном небе
слабо вырисовываются очертания купола парашюта. Он как
будто в порядке. Тогда поправляю ножные обхваты и ста-
раюсь ориентироваться. Сначала это не удается, но потом
начинаю различать линию горизонта, в стороне неровную,
блестящую ленту Днепра, а под собой маленькую светлую
точку. Это зажженный для ориентировки летчика огонь,
показывающий место, где он должен выбрасывать пара-
шютистов. \

Если не считать напряженности в ожидании приземления,
то ночной прыжок доставляет своеобразное удовольствие.
От нагретой за день земли поднимались теплые потоки воз-
духа, и снижение происходило медленней, чем днем. Вдруг
горизонт исчезает, темнота густеет, и я вижу только зеле-
ный и красный огни кружащегося в стороне самолета...
Сдвигаю ноги, напрягаю мышцы, ожидаю встречи с землей.
И все же она происходит неожиданно. Толчок, и я лежу в
густой высокой траве. Свертываю парашют и ощущаю еще
одну особенность ночного прыжка.

— Куда теперь итти?... — На этот вопрос ночью ответить
правильно довольно сложно. .

В то время как трудность обычного ночного прыжка с
парашютом заключается в приземлении, затяжной прыжок
ночью требует от парашютиста специальной и весьма осно-
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вательной подготовки. Ее проводить безопасно, если брать
с собой в полет прибор полуавтомат.

Изучать этот вид парашютного прыжка мне довелось
совместно с Харахоновым, который был уже опытным «ноч-
ником». Летчик, отлично водивший самолет в любое время
суток, поднял нас на шесть тысяч метров. Ночь стояла
наредкость темная. Узкий серп месяца показался над
степью и быстро скрылся. С высоты казалось, будто
трепетный свет звезд не доходил до земли — такая внизу
была чернота. Вслед за Харахоновым я оставил самолет.
Приняв в воздухе свое обычное устойчивое положение,
постарался ориентироваться, но безрезультатно. Казалось,
будто я падаю в бездонный черный колодец, и рука не-
вольно тянулась к кольцу — хотелось скорее открыть пара-
шют. Побороть это желание помогла мысль о надежном
приборе, который был со мной. Если бы я оплошал, то он
на заданной высоте открыл бы мне парашют.

Через несколько секунд падения, присмотревшись, я раз-
личил далеко внизу красный зрачок сигнального огня,
затем контуры реки. Однако определить по этим ориенти-
рам свою высоту было трудно. Неверный свет звезд и тем-
нота не позволяли точно определить расстояние, делая все
призрачным, обманчивым. Через несколько секунд я открыл
парашют. Ночной ветерок довольно быстро уносил меня
в сторону от сигнального огня. Я развернулся лицом по
ветру и приготовился к приземлению.

Несмотря на то что с приближением земли темнота
опять сгустилась, на этот раз мне казалось, что я разли-
чаю под собой кое-какие ориентиры. Это чувство меня
обмануло. Как и обычно, встреча с землей произошла
совершенно неожиданно. Толчок, и я легко повалился
набок.

Экспериментальные прыжки советских парашютистов
показали, что парашют в ночное время суток является
вполне надежным средством спасения летчиков. Это под-
твердил и боевой опыт экипажей ночных бомбардировщи-
ков, жизнь которых в трудную минуту спасал советский
парашют.

За годы сталинских пятилеток в нашей стране бурно
развилась не только авиация всех видов и назначений, но
также и воздухоплавание. Советские конструкторы сумели
создать отличные привязные и свободные аэростаты, совер-
шенные, стратостаты, способные подниматься на большую
высоту. За эти же годы специальные учебные заведения'
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подготовили кадры опытных, бесстрашных аэронавтов,
сделавших свой ценный вклад в борьбу за овладение
стратосферой.

В воздухоплавании, как и в авиации, отечественный
парашют нашел широкое применение и всеобщее признание.
Уже в 1935 году мастера парашютного спорта Полосухин
я Щукин произвели экспериментальные прыжки со свобод-
ных аэростатов. Они старались выяснить особенности таких
прыжков, технику их выполнения и т. д.

Для этого три аэростата, связанные «поездом», подня-
лись на рассвете с подмосковного аэродрома. Легкий вете-
рок медленно нес их вдоль Серпуховского шоссе. За По-
дольском они достигли высоты 1400 м, с которой преду-
сматривались прыжки. Аэростаты разъединились, и один из
них, «санитарный», быстро начал снижаться. В нем нахо-
дился врач, готовый оказать медицинскую помощь парашю-
тистам.

По команде Щукин и Полосухин одновременно вылезли
на край корзины аэростата и пошли вниз. Парашюты были
открыты через 12 секунд затяжки. Эти прыжки показали
полную пригодность применения отечественного парашюта
в воздухоплавании и положили начало ряду прыжков с
летательных аппаратов легче воздуха. При этом выясни-
лись и некоторые особенности таких прыжков. Одной из
них является то, что аэростат движется по воле ветра и
парашютист должен быть готовым приземлиться вне аэро-
дрома. Расчет прыжка в свободном полете производится
весьма приблизительно на те площадки, которые могут
оказаться на пути аэростата. В таких условиях парашютист
может опуститься на лес, болото или в овраг.

Эти экспериментальные прыжки испытателей позволили
накопить некоторый опыт, в котором нуждались аэронавты.
Воздухоплавание уже не ограничивалось учебно-трениро-
вочными полетами, оно стало служить науке и народному
хозяйству нашей Родины. Аэростаты поднимались на боль-
шие высоты, выполняя специальные задания метеорологи-
ческой службы и различных научно-исследовательских
учреждений. В подобных полетах у аэронавтов могла воз-
никнуть необходимость в применении парашюта.

Так, например, случилось с отважным экипажем первого
стратостата-парашюта: Фоминым, Волковым, Крикуном.
В полете они достигли высоты почти 17 тысяч метров,
произвели весьма ценные наблюдения. Но при спуске воз-
ник пожар. Несмотря на грозившую им смертельную опас-

ность, советские аэронавты успели спустить на специаль-
ных парашютах приборы, необходимые для обработки
данных, полученных в полете, а потом выпрыгнули
сами.

«Тщательная и продуманная парашютная подготовка
экипажа и материальной части стратостата, проведенная
под наблюдением специалиста парашютного дела инженера
И. Л. Глушкова, обеспечила благополучный спуск экипажа
на парашютах и дала возможность сохранить некоторые
научные приборы».

Таков отзыв героического экипажа стратостата о по-
мощи, оказанной им парашютистом-конструктором.

Исследовательские прыжки производились не только со
свободных, но и с привязных аэростатов. Такая работа
выпала и на мою долю. Следовало решить вопрос, могут
ли прыжки с привязного аэростата привить летчику навыки
в применении парашюта при прыжках с самолета? Исполь-
зование привязного аэростата в учебных целях сулило зна-
чительные выгоды. Во-первых, экономился бензин и ресурс
мотора самолета, во-вторых, парашютная подготовка лет-
ного состава мало зависела от погоды.

Сами по себе прыжки с ранцевым парашютом из кор-
зины привязного аэростата, конечно, не были новостью. Их
совершали еще в первую мировую войну русские воздухо-
плаватели, подвергаясь атакам вражеских самолетов. Тогда
же проводились и экспериментальные прыжки. О них спе-
циальным рапортом доносил высшему начальству командир
28-го воздухоплавательного парка: «...В вверенном мне
отряде производили опыты с парашютом Котельникова, —
писал он, — в корзине поднялся младший офицер отряда
подпоручик Остратов, который, надев пояс парашюта, с
высоты 500 метров выпрыгнул из корзины. Около трех
секунд парашют не раскрывался, а потом раскрылся».
Успешно применили парашюты и воздухоплавательные
части Красной Армии в борьбе с белогвардейцами и интер-
вентами.

К предстоящим прыжкам я отнесся довольно легко,
считая, что после того как я отделялся от самолета на
больших высотах и скоростях, прыжки с аэростата не пред-
ставляют существенного интереса. Но я ошибся. Любой
прыжок, каким бы простым он ни казался, всегда заклю-
чает в себе что-нибудь новое, ранее не испытанное пара-
шютистом.

27



В день прыжков погода была пасмурная, но теплая и
тихая. Изредка моросил мелкий, как из сита, дождь. Тем
не менее, когда я пришел на аэродром, там уже приступили
к «снаряжению аэростата». Из склада на старт выносили
оболочку, похожую на кожу, снятую с какого-то гигант-
ского зверя, газовая команда, налегая на канаты, подво-
дила слоновую тушу газгольдера. Шланг от него подвели
к оболочке аэростата, и она ожила, зашуршала, стала
вздыматься пузырями, пухнуть, округляться, постепенно
принимая определенную форму.

Когда аэростат был готов к полету, я и офицеры Зигаев,
Шустов, Веселов заняли места в корзине. Раздались обыч-
ные в воздухоплавательных частях команды:

— Разобрать поясные!
— Есть разобрать поясные!
— В корзине!
— Есть в корзине!
— На поясных!
— Есть на поясных!
— На лебедке!
И, наконец,
— Отдать поясные!
Наша корзина плавно отделилась от земли. Аэростат ухо-

дил к низким серым тучам.
На заданной высоте аэростат остановился. Я вылез на

край корзины и приготовился к прыжку. Непривычно было
висеть неподвижно над землей, не слышать гула мотора
и не ощущать напора встречного воздуха. Но так же непри-
вычно было и ощущение высоты. С аэростата она чув-
ствуется сильнее. Трос, идущий вниз, и неподвижность
заставляют «чувствовать» землю, с самолета же она ка-

'жется панорамой.
Преодолев в себе какой-то неприятный холодок, падаю

в пустоту. Дергаю кольцо, но парашют не открывается.
В таких случаях задержка даже на долю секунды бывает
очень заметна и вызывает неприятное ощущение. Я с не-
терпением жду, и рука невольно тянется к кольцу запас-
ного парашюта. Но вот рывок, и надо мной раскрылся
шелковый купол. Я забыл, что при прыжке с аэростата
парашют, как правило, раскрывается медленней. Так как
парашютист не получает начальной скорости, купол и
стропы полностью вытягиваются после того, как парашю-
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тйст приобретет скорость падения 25—30 м/сек, только
тогда парашют начинает нормально наполняться воздухом.

Так в результате многочисленных экспериментальных
прыжков была установлена полная пригодность привязного
аэростата для обучения парашютным прыжкам.

Как показал опыт, почти при каждом экспериментальном
прыжке познаются новые элементы и самого прыжка и
конструкции парашюта, прибора или какого-либо спаса-
тельного приспособления. По указанию командования пара-
шютисты-испытатели стали изучать вопрос применения
парашюта в гидроавиации, так как быстрое развитие совет-
ской гидроавиации настоятельно требовало обеспечения
морских летчиков надежными средствами спасения.

Наша отечественная гидроавиация имеет свою славную
историю. В 1912 году русский инженер Дмитрий Павлович
Григорович построил первые в мире пять летающих лодок.
Последняя из них, М-5, была учебным гидросамолетом
вплоть до 1921 года. Во время войны 1914—1918 годов
Григорович по заданию Главного морского штаба скон-
струировал летающую лодку М-9. Высокие боевые каче-
ства этого гидросамолета были признаны всеми странами
мира.

Но царские генералы и адмиралы мало заботились о со-
здании средств спасения морских летчиков. Серьезно за-
нялись изучением этого вопроса только после Великой
Октябрьской социалистической революции. Для этого на
одном из черноморских гидродромов был проведен спе-
циальный сбор парашютистов-испытателей, в котором до-
велось участвовать и мне. На этом сборе проверялось
не только действие парашюта, но и все, что в той или
иной степени связано с его использованием, начиная от
одежды летчика и кончая надувными жилетами и резино-
выми лодками.

Многое здесь нам, «сухопутным» авиаторам, казалось
странным. Команды «Поднять якорь» и «Отдать швартовы»,
раздающиеся из пилотской рубки, были непривычны. Также
непривычен и даже комичен казался нам вид механика,
работающего на самолете с инструментами, привязанными
к длинным бечевкам. Только потом мы оценили его пре-
дусмотрительность. Ведь стоит уронить какой-нибудь
инструмент, и он пойдет ко дну. Даже обычное руление
гидросамолета требовало больших навыков. Следовало
учитывать «парусность» машины, силу волны, течение.
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Начались прыжки с Парашютом 6 море. Они •Тоже суще-
ственно отличались от прыжков на землю. Если «сухопут-
ный» летчик, вынужденно оставивший самолет, может
считать себя спасенным, открыв парашют, то для его мор-
ского собрата это еще далеко не так. Ему надо добраться
до суши, что порой бывает весьма нелегко.

При прыжке на сушу особенно важно определить на-
правление ветра, для того чтобы развернуться лицом по
движению. Горизонтальная скорость парашютиста бывает
порядочной и приземляться в положении спиной по ветру
то же самое, что прыгать на ходу с трамвая спиной вперед:
в обоих случаях можно получить сильные ушибы.

При прыжке на воду разворот по ветру уже не имеет
такого значения. Нет почти никакой разницы в том, как
погружаться в воду — спиной вперед или боком. В этом я
убедился на собственном опыте. Но сильный ветер, кото-
рый может сделать опасным прыжок на землю, безопасен
при прыжке на море. Больше того. Если ветер дует к
берегу, то он будет надежным помощником парашютиста.
Это нам продемонстрировал мой бывший наставник по
парашютному делу опытный испытатель Харахонов.

В день прыжка свежий ветер дул с моря, раскачивая
кипарисы, шурша в листве виноградников.

— Ну, сегодня будем изучать теорию. В такую погоду
прыгать нельзя, — сказал кто-то из нас, «сухопутников».

— Вот и ошибаетесь, — ответил Харахонов, — прыжки
состоятся.

С берега мы наблюдали, как Харахонов открыл парашют
и начал снижаться. Ветер быстро гнал его над волнами.
Если бы под ним была земля, то посадка парашютиста
обещала бы много неприятного. Здесь же произошло обрат-
ное — Харахонов упал в воду, но не погрузился в нее весь.
Раздувшийся купол парашюта служил отличным парусом.
Он не давал парашютисту тонуть и быстро тащил его к
берегу.

Через несколько дней стали прыгать и мы. Моторный
катер доставил нас к гидросамолету. Белый, издали на-
поминающий опустившуюся на воду чайку, он мирно пока-
чивался на пологой морской волне. Мы поднялись в кабину
и заняли свои места. Мотор заработал, гидросамолет, мелко
вздрагивая бортами, легко набирая ход, поплыл к старту.
Здесь он развернулся носом в открытое море и, оставляя
позади треугольник разбегающихся волн, пошел на взлет.
Легкие толчки, всплеск, и мы в воздухе.
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' Летчик, набирая Высоту, Делает круг над бухтой и поД-
ходит к расчетной точке прыжка. Первая очередь моя.
Прыгаю и без задержки открываю парашют. Привязываю
вытяжное кольцо, сажусь удобнее в подвесной системе и
открываю запасной парашют, чтобы он дольше продер-
жался на воде.

Да катера, чертя по поверхности бухты белые клубящиеся дорожки,
полным ходом идут к месту коей посадки

Два катера, чертя по поверхности бухты белые клубя-
щиеся дорожки, полным ходом идут к месту моей посадки.
Непривычно видеть под ногами море, и это меня несколько
смущает. С высоты оно кажется неподвижным, будто за-
стывшим. Длинные ряды волн, увенчанные белыми греб-
нями, не сулят ничего хорошего.

Впервые опускаться на эту зыбкую стихию было жутко-
вато. Но с каждым прыжком опыт наш увеличивался, при-
обретались необходимые знания и навыки, и скоро мы
приступили к испытанию средств спасения летчика на море:
надувных жилетов, резиновых лодок и другого специаль-
ного имущества. Эти испытания показали, что советская
промышленность сумела обеспечить морских летчиков
вполне надежными средствами спасения в случае аварии
гидросамолетов вдали от берегов.
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Но этим наша работа не ограничилась. Иногда приходи-
лось совершать прыжки с чисто исследовательской целью,
чтобы выяснять те или другие загадочные на первый взгляд
происшествия.

Так, однажды, выполняя пилотаж над морем, потерпел
аварию самолет-истребитель. Летчик выпрыгнул из кабины
и тотчас открыл парашют. Спуск происходил нормально.
Но на высоте около ста метров пилот вдруг оставил пара-
шют и перешел в свободное падение. Причины несчаст-
ного случая были неясны. Зачем летчик освободился в
воздухе от подвесной системы — мы понимали. Согласно
инструкции для парашютных прыжков на воду парашютист
заранее должен снимать подвесную систему, повисать на
руках и в тот момент, когда его ноги коснутся воды, бросать
парашют. Но почему летчик проделал это слишком рано?
Почему произошла такая губительная ошибка в определе-
нии высоты? Все это требовалось выяснить, чтобы преду-
предить повторение подобных случаев.

Мне было разрешено тут же подняться в воздух. На-
блюдающих за прыжком я предупредил, что отстегивать
подвесную систему не буду, но как только окажусь над
поверхностью воды — дам ракету. С берега должны были
засечь, насколько точно мне удастся определить высоту
начала приводнения. Открыв парашют и поправив ножные
обхваты, я осмотрелся. Подтверждалось то, что было за-
мечено еще в самолете. Стоял штиль, и явление зеркаль-
ности, хорошо знакомое морским летчикам, было особенно
сильным. Безоблачное небо отражалось в гладкой поверх-
ности моря. Определить, где кончается воздух и начинается
вода, было очень трудно. Тщетно я напрягал зрение, ста-
раясь хотя бы по береговой черте определить высоту. То
мне казалось, что до воды добрых четыреста метров, то
казалось, что ноги уже касаются волн. В один из таких
моментов я дал ракету. Оказалось, что она была дана на
высоте семидесяти-восьмидесяти метров. Теперь причина
несчастного случая выяснилась, и были приняты меры,
чтобы такие ошибки больше не повторялись.

Это происшествие еще раз подтвердило, как важно лет-
ному составу уметь правильно оценивать различные явле-
ния природы. Особенно те, которые происходят в атмо-
сфере. Они играют весьма серьезную роль в выполнении
парашютных прыжков, и о них мне хочется рассказать
подробнее.
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ВО ВЛАСТИ ВЕТРА

В детстве я любил читать журнал «Нива», разрозненные
номера которого, изданные за годы, предшествовавшие
первой мировой войне, лежали в деревянном ящике под
моей кроватью. С особым интересом я читал описания по-
летов русских авиаторов, а их портреты, на которых они
были изображены возле неуклюжих и хрупких аппаратов
тяжелее воздуха, аккуратно вырезанные и подклеенные на
плотную бумагу, хранились у меня в особой тетради.
Бесстрашный Уточкин, отважный Нестеров, первый в мире
выполнивший «мертвую петлю», и другие авиаторы были
моими любимыми героями.

В то время в одном из журналов я прочел статью, кото-
рая сильно поразила мое воображение. Автора я уже не
помню, а статья называлась «В неизведанных дебрях воз-
душного океана». В ней говорилось о глубоких как про-
пасти воздушных «ямах», о грозах и ураганах, которые
подстерегают летчика в полете. Многое в этой статье было
наивно и даже неверно, но автор приходил к правильному
выводу, призывая летчиков изучать атмосферу, познавать
особенности той среды, в которой происходит полет.

За истекшие почти четыре десятилетия «неизведанные
дебри воздушного океана» серьезно изучены. Сейчас атмо-
сфера хорошо исследована до высоты 30 км. И в этом зна-
чительная заслуга наших советских ученых и аэронавтов.
Поднимаясь на аэростатах и стратостатах, используя шары-
зонды, они установили, что состав воздуха до высоты
30 км остается постоянным, представляя собой смесь газов,
состоящую в основном из 78% азота и 21<»/(Гкислорода.

Хорошо изучены природа и законы движения воздуш-
ных масс. Это явление в атмосфере для нас, парашютистов,
играет значительно большую роль, чем для летчиков. Ко-
нечно, данные о ветре на высотах необходимы пилоту для
ряда навигационных расчетов. Но он может противопоста-
вить «движению воздушных масс» всю мощь моторов
своего самолета. Практически при современном развитии
авиационной техники полет самолета почти не зависит от
погоды и, в частности, от ветра. Другое дело парашютист.
Он встречается с силами воздушной стихии без поддержки
техники, борясь с ними только своим мастерством, зна-
ниями и терпением.

Парашют, опуская его к земле, имеет еще какое-то гори-
зонтальное движение. Скорость и направление этого дви-
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Жения зависят от перемещения воздуха. Поэтому, чтобы
испытатель мог точно рассчитать прыжок, правильно оце-
нить «воздушную» обстановку, он должен знать основные
законы движения воздушных масс.

Ветер возникает в результате неравномерного нагревания
земной поверхности и различного барометрического давле-
ния над ней. Характер ветра зависит от плотности воздуха
и его скорости. Обычно частицы воздуха движутся парал-
лельно, но когда их скорость превышает определенную
критическую величину, возникают мощные беспорядочные
вихри, движущиеся в самых разнообразных напраалениях.
Это явление называется турбулентностью в атмосфере.
С ним мне довелось познакомиться на практике, когда я
еще только совершал свой третий или четвертый прыжок
с парашютом.

Это произошло летним вечером. В прозрачном бледно-
голубом небе неподвижно висели редкие кучевые облака.

\-Няоские снизу, они поднимались вверх мощными бело-
снежными, чуть розоватыми от заходящего солнца клу-
бами. Я прыгал последним. К этому времени облачность
увеличилась, но руководители полетов не обратили на это
внимания.

Оставив самолет на высоте 800 м, я сразу выдернул
кольцо. Купол открылся нормально, но обычного плавного
спуска не последовало. Меня стало сильно раскачивать на
стропах, то быстро неся вперед почти без потери высоты,
то" вдруг бросая вниз сразу на несколько десятков метров.

— Вот они воздушные «ямы», — невольно вспомнил я
прочитанную в детстве статью о «дебрях воздушного
океана». Но это были не воздушные «ямы», а внезапно
возникшие турбулентные явления в атмосфере, которые
часто бывают при кучевой облачности.

В другой раз мне пришлось испытать превратности воз-
душной стихии, когда я работал уже испытателем, имел
большой опыт, совершив к этому времени около тысячи
разнообразных прыжков. Спускаясь с парашютом, я попал
во внезапно налетевшую грозу. Это происходило на побе-
режье Крыма. Грозная темносиняя туча подкралась со сто-
роны моря и со сказочной быстротой заволокла всё небо.
Спокойный спуск прервался, меня стало сильно болтать.
Тучу, до которой, казалось, можно было дотянуться рукой,
прорезала молния, такая яркая, что стало больно глазам.
Загрохотал гром — будто посыпались тяжелые камни в
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Пустую бочку, и первые редкие капли дождя упали на купбЛ
парашюта, оставляя хорошо заметные снизу большие мок-
рые пятна. Затем на несколько секунд дождь перестал,
наступила тишина, только меня продолжало сильно раска-
чивать. И вот снова раздались мощные оглушительные
раскаты грома, и начался ливень, какие бывают порой
в южных широтах. Потоки воды лились йа меня сверху, мне
казалось, будто я попал в водопад.

Вначале я с тревогой посматривал на купол парашюта.
Думалось, намокнув, он станет неправильно работать, и
кто знаея, что это принесет парашютисту. Но опасался я
напрасно. Мгновенно намокший купол не потерял своих
свойств. Он попрежнему надежно задерживал мое падение
и заодно выполнял роль зонтика, хотя бы частично защи-
щая меня от дождя.

Немного придя в себя, я заметил, что очень медленно
теряю высоту, а порой меня даже поднимает вверх. Это был
результат вертикального движения воздуха. Оно возникает
вследствие неравномерного нагрева земной поверхности.
Обычно довольно слабое, во время грозы оно увеличивается
и может, как это было со мной, значительно замедлить
спуск парашютиста.

Гроза продолжалась 2—3 минуты и кончилась так же
внезапно, как и началась. Надо мной снова сияло чистое

Поднявшийся над землей ветер с силой надул купол основ-
ного парашюта

3* 35



небо, и я нормально опускался к земле. Скоро я прйзем*
лился на виноградник. Над землей стоял полный штиль,
купол парашюта накрыл меня своими мокрыми полотни-
щами. Но если бы гроза не стихла, то едва ли мое призем-
ление совершилось бы так спокойно. Парашютисту прихо-
дится бороться с ветром не только в воздухе, но и на земле.
И в этой борьбе ветер оказывается весьма сильным, а под-
час и опасным противником.

Так, однажды, в первый год моей работы испытателем,
я совершил прыжок с высоты 7000 м. Отделившись от
самолета, я без задержки открыл парашют. Все протекало
нормально. Плавно снижаясь, я опускался к земле. Но
вместо ровного поля в стороне от нашего аэродрома, на
которое мы обычно прыгали, я увидел невдалеке большую
деревню, огороды, пыльную проселочную дорогу. Оказа-
лось, что, набирая высоту, летчик последние 2000 м шел над
облаками и в его расчетах произошла ошибка. С высоты
шестисот метров я наметил примерное место своей посадки
и, чтобы дотянуть до него, открыл запасной парашют.

Но в это время над землей поднялся очень сильный ветер,
меня отнесло, и я приземлился на огороды. Вот тут-то и
начались «памятные» моменты. Мое тело против воли на-
чало быстро перемещаться по земле. Основной парашют,
поддуваемый сильным ветром, неудержимо тащил меня по
морковным грядам. Напрасно я пытался подтянуть нижние
стропы и погасить парашют. На это нехватало силы.
Попытки встать на ноги кончились тем, что меня снова
швырнуло на гряды.

На краю огорода мое движение задержалось. Запас-
ной парашют запутался в изгороди. Но это продолжалось
один миг. Парашют снова потащил меня через заросшую
крапивой и репейником ложбину, камни, проселочную до-
рогу.

За мной бежало как будто бы все население деревни.
— Держите парашют! — крикнул я подбежавшим кре-

стьянам.
Крестьяне дружно навалились на купол, и только тогда

я поднялся на ноги и мог считать прыжок законченным.
Летчик Рыков и штурман Кириченко, с самолета которых

я прыгал, наблюдали мою борьбу с парашютом. С воздуха
ока казалась совершенно безобидной, все же они изрядно
беспокоились и с нетерпением ждали моего сигнала. Было
условлено, что если после прыжка не потребуется срочной
помощи, я дам три зеленые ракеты, в противном случае —
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три красные. Ракетный пистолет и ракеты я не растерял во
время столь длительного приземления, но в голове шумело,
и я спутал: выстрелил сначала красной ракетой, а потом
двумя зелеными. Ничего не поняв, летчики продолжали кру-
житься надо мной. Тогда я снова подал сигнал и на этот
раз правильный. Самолет улетел.

Иногда и в отличную, казалось, безветренную погоду
воздушная стихия может сыграть с парашютистом скверную
шутку. Тот прыжок, о котором я хочу рассказать, был со-
вершен при довольно благоприятных условиях. Испытание
в воздухе сложной новой конструкции прошло, как гово-
рится, «без сучка и задоринки», но когда я взглянул на
землю, то под собой увидел лес. Оказалось, что на высоте
подул сильный ветер, и пока я проводил испытания, меня
отнесло далеко за границы аэродрома. Мне уже раз пят-
надцать приходилось опускаться на деревья, и в данном
случае это обстоятельство, казалось, не грозило особенными
неприятностями. Обычно в таких случаях я держал ноги
вместе, поднимал воротник комбинезона, чтобы лучше пред-
охранить лицо от царапин, и спокойно ожидал встречи
с ветвями. Я уже собирался опять поступить так же, как
вдруг заметил ровную прогалину, расположенную как раз
по ходу моего движения. Яркозеленая, она была хорошо за-
метна на фоне темной хвои ёлок. Соблазнившись перспекти-
вой спокойного приземления, я стал скользить, энергично
подтягивая стропы парашюта. Расчет был верен, и я опу-
стился туда, куда намечал.

Но ровная прогалина была не тем, чем она казалась
с воздуха. Яркая зелень, усыпанная желтыми и белыми
цветами, громко чавкнув, податливо раздалась под ногами,
и я по пояс погрузился в бездонную трясину. То, что она не
имеет дна и засасывает, я почувствовал сразу: «снижение»
продолжалось. Вонючая жидкая грязь, выступившая из-под
зеленого покрова, медленно, но верно поднималась к моей
груди. Тщетно я делал судорожные усилия освободиться из
этого грязного и холодного плена. Чем больше я двигался,
тем скорее погружался. Вот когда мне нехватало того силь-
ного ветра, который безжалостно тащил меня по огородам:
он не дал бы мне утонуть.

Я прекратил попытки выбраться из грязи, и, собрав всё
свое хладнокровие, осмотрелся, стараясь трезво оценить
обстановку. Приземление произошло на самом краю тря-
сины, и парашют ветром забросило на кустарник. Видимо,
там уже была твердая почва. Говорят «утопающий хватается .
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за соломинку», именно так я ухватился за стропы пара-
шюта, и они меня не подвели. Шелковый купол прочно за-
путался в кустарнике. Держась за стропы, я подтягивался
изо всех сил, но обмундирование, уже успевшее намокнуть,,
стало страшно тяжелым. Трясина цепко держала мое тело.
Измученный, я ослабил усилия и сразу почувствовал, как
опять оседаю вниз. Положение оставалось попрежнему
тяжельш. Я закричал, призывая на помощь, но в ответ услы-
шал только лесное эхо. Затем я потянул стропы с такой
силой, что захрустели суставы, а кровь Б висках застучала
кузнечными молотами. На секунду показалось, что парашют
сползает с кустов, и мое сердце тревожно замерло. Но нет,
парашют держался прочно, а я медленно, очень медленно
продвигался вперед, как будто трясина не хотела расста-
ваться со своей жертвой. И все же я добрался до твердой
земли. В грязи остались меховые унты, перчатки и кисло-
родный прибор, но я считал, что отделался очень дешево.

Этот и другие подобные случаи убедили меня, что пара-
шютиста могут подстерегать различные неожиданности не
только в воздухе, но и тогда, когда земля уже под ногами.
Летчик обычно может выбрать себе место посадки, а для
парашютиста это не всегда бывает возможно. Изменив-
шийся во время прыжка ветер подчас сделает его приземле-
ние весьма сложным и на земле потребуется столько же на-
ходчивости, как и в воздухе во время самых трудных испы-
таний.

ЛАГЕРЬ НА ПРИДОНСКОМ АЭРОДРОМЕ

Авиационная техника развивается очень быстро. Об этом
красноречиво говорит рост скоростей самолетов. Значи-
тельно и последовательно увеличивающийся рост скоростей
не мог не поставить ряд важных вопросов перед парашю-
тистами-испытателями, так как скорость падения парашю-
тиста, спрыгнувшего со скоростного самолета, непосред-
ственно зависит от скорости этого самолета. В первые доли
секунды она равна скорости машины, оставленной парашю-
тистом. Открытый в этот момент парашют резко тормозит
движение падающего тела, вызывая большие перегрузки.
Как показали подсчеты, перегрузки эти оказались настолько
велики, что невольно возникло опасение и за прочность всей
системы парашюта и за состояние организма человека.

Стало ясно, что парашютные прыжки со скоростных са-
молетов требуют предварительного изучения, тщательной
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исследовательской работы. Эта исследовательская работа
повелась в трех направлениях: необходимо было сконструи-
ровать более прочный парашют, надежно работающий при
раскрытии вблизи самолета; перегрузку парашюта новой
конструкции нужно было свести к минимуму и, наконец,
требовалось определить максимально допустимые для чело-
веческого организма перегрузки.

Последний вопрос одновременно решался и в конструк-
торском бюро, и на аэродроме, и в лабораториях инсти-
тута авиационной медицины. В решение этого вопроса вло-
жили свой скромный труд и мы, испытатели-парашютисты.
Совместно с военными врачами группа мастеров парашют-
ного спорта: Гульник, Колосков, Аминтаев, Зигаев, Козуля,
я и другие, вылетела на один из придонских аэродромов
для выполнения экспериментальных прыжков. Там нас
предварительно поместили в своеобразный лагерь с весьма
строгим режимом.

Мы жили на просторной веранде, с которой открывался
широкий вид на уходящую к горизонту донскую степь. На
веранде в относительной прохладе стояли наши койки, за-
тянутые от комаров белой кисеей. • Здесь были собраны
наиболее опытные парашютисты страны. Со своего места я
вижу Александра Ивановича Колоскова. Стараясь не шу-
меть, чтобы не помешать отдыхающим товарищам, он зани-
мается гимнастикой.

У подобранного мускулистого парашютиста загорелое,
почти черное лицо. Саша Колосков успешно провел весьма
серьезную работу по изучению прыжков при выполнении
летчиком фигур высшего пилотажа. Он оставлял самолет
на пикировании, на виражах, на петле, на штопоре.

К Колоскову подходит майор Аминтаев. Наби Аминтаев
очень скромный, неразговорчивый человек. У него широкие
плечи и мощные, тяжелые руки силача. Он специалист по
высотным прыжкам. Упорно, шаг за шагом овладевает он
техникой этого прыжка. Упорство в достижении поставлен-
ной цели, пожалуй, самая яркая черта его характера.

Так, однажды Аминтаеву разрешили совершить прыжок
с 10 000 м. Тогда эта высота была еще мало «обжита» па-
рашютистами, и, когда самолет достиг ее, Аминтаев вдруг
почувствовал слабость. Оказалась неисправность в кисло-
родном оборудовании. Аминтаев прекратил полет, исправил
на земле повреждение и через час снова поднялся в воздух.
Но на заданной высоте он опять почувствовал недомогание.
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Аминтаев решил, что в таком состоянии он не сможет от
начала до конца проанализировать все стадии прыжка. Па-
рашютист дал сигнал летчику снизиться до 6000 м, увели-
чил подачу кислорода, восстановил силы и в третий раз
поднялся на заданную высоту. К нему вернулось хорошее
самочувствие и он выполнил прыжок.

Настойчивость, смелость, хладнокровие характерны для
Аминтаева; в такой же степени они присущи его соседу по
койке майору Александру Лукину. Сейчас он спит, закинув
за голову сильные загорелые руки. Его широкая грудь
мерно поднимается, и в такт глубокому дыханию колышется
кисейный полог кровати.

Александр Лукин очень спокойный, расчетливый парашю-
тист с громадным опытом самых разнообразных прыжков.
Так, однажды на авиационном празднике в Киеве зрителям
довелось увидеть «аварию», происшедшую с парашюти-
стом в воздухе. Она произошла в самый разгар празд-
ника.

Над аэродромом показался самолет. От него отделился
парашютист и секунд 15 падал, не открывая парашюта.

— Затяжным идет,— глядя на него говорили искушенные
в авиации зрители.

Наконец, затяжка кончилась, над парашютистом распах-
нулся зонт парашюта, и... купол вместе со стропами ото-
рвался от подвесной системы. Освободившись от груза, па-

' рашют, будто гигантская белая медуза, медленно поплыл
в сторону от аэродрома, а человек камнем пошел к земле.
3—5—10 секунд продолжалось его падение, и когда зрите-
лям казалась катастрофа неизбежной, — над парашю-
тистом вновь открылся белый шелковый купол. Через
несколько минут парашютист благополучно опустился на
самую середину летного поля. Этот парашютист был Алек-
сандр Лукин. Он весьма удачно продемонстрировал на авиа-
ционном празднике имитацию аварии парашюта, так назы-
ваемый двойной прыжок.

Выполнение этого весьма эффектного прыжка требует
от парашютиста смелости, хладнокровия и большого мастер-
ства. Оставив самолет, он должен сделать «затяжку», затем
открыть парашют, освободиться от него, возобновить сво
бодное падение и у земли открыть второй парашют, совер-
шив таким образом за один подъем в воздухе как бы два
парашютных прыжка.

Первая попутка выполнить подобный прыжок едва не
стоила Лукину жиЗни. Оставив самолёт, он сделал затяжку
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в 15 секунд и выдернул кольцо. Парашют открылся без-
укоризненно. Тогда Лукин стал отстегивать его от подвес-

ной системы. Однако это потребовало больше времени, чем
он ожидал. Наконец, в положении спиной вниз Лукин осво-
бодился от парашюта и перешел снова в свободное падение,
но тотчас его стало вращать. Это был штопор на спине.
Тогда Лукин был уже достаточно опытным парашютистом,
он сумел прекратить вращение, но... сразу же началось
такое же вращение, только в обратную сторону. Земля ока-
залась близко, и он выдернул кольцо.

С аэродрома со всё возрастающей тревогой следила за
прыжком Саши Лукина. Его вторая затяжка явно выходила
за границы безопасности. Затем все с облегчением увидели,
как над падающим телом парашютиста взметнулся белый
клубок парашюта. Но он так и оставался клубком, не обра-
зуя спасительного купола. Продолжая стремительно падать,
парашютист скрылся за высокими зданиями ангаров.

Тревожно завыла сирена, и санитарная машина на боль-
шой скорости помчалась к месту происшествия. Однако
медицинской помощи Лукину не потребовалось. Живой и
невредимый он как всегда спокойно свертывал парашют,
укладывая его в брезентовую сумку.

Что же произошло? Саша Лукин выдернул кольцо второго
парашюта, так и не прекратив штопора. В результате
стропы перекрутились и помешали куполу раскрыться пол-
ностью. Лукин оказался в весьма опасном положении. Ско-
рость его падения оставалась значительной, а земля каза-
лась прямо под ногами. Однако парашютист не потерял
присутствия духа. Мгновенно оценив создавшуюся обста-
новку, он несколько раз сильно рванул стропы в стороны.
Стропы раскрутились, парашют развернулся полностью, и
почти сейчас же произошло приземление.

Тем не менее эта первая неудача не обескуражила сме-
лого парашютиста. Учтя полученный урок, он продолжал
настойчиво тренироваться, пока в совершенстве не овладел
искусством двойного прыжка. Так же настойчиво Лукин
изучал каждый новый для него вид прыжка. Это позволяло
ему успешно проводить в воздухе самые сложные испыта-
ния новых конструкций парашютов и различные экспери-
менты. Он открывал парашют на больших и малых высотах,
выполнял длительные затяжки, прыгал с самолетов самых
разнообразных типов. За выдающиеся достижения в отече-
ственном парашютизме Александру Лукину одному из
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первых было присвоено высокое звание .мастера парашют-
ного спорта Союза ССР.

Среди участников сбор л я встретил и своего друга Пав*
л ушу Федюнина. Незадолго до нашей встречи ему приве-
лось участвовать в весьма интересном эксперименте, прове-
денном л а иг им оп'таим учителем Василием Харитоновым.
Харитонов был, пожалуй, одним из наиболее одаренных
парашютистов того цремени. Удивительно смелый, посго-
яйцо ищущий новые формы и методы применения пара-
шюта, он был прирожденным экспериментатором. Его широ-
кая натура ервыещала в себе пылкую страсть подлинного
новатора с трезвым расчетом опытного испытателя.

Некоторые экспериментальные прыжки Харахонова были
настолько смелы, что казались безрассудными. Однако он
никогда не рисковал ар я — • каждый своп эксперимент он
тщательно продумывал в точно рассчитывал, он всегда
изыскивал новые способы и опыт, нужные летчикам
для правильного применения парашюта Б боевой обста-
новке.

Чувство заботы о своом товарище, типичное для говет-
• еких летчиков, было особенно сильно развито у Васидяя

Харахонова. Им он руководствовался в своей испытатель-
ной работе, стараясь сделать парашют надежным средством
спасения авиаторов.

Так, однажды и поз духе штурман Хараховова внезапно
заболел, и самолету пришлось срочно возвращаться на свой
аэродром- Там пост]? а дан тему оказали необходимую по-
мощь, и все кончилось благополучно. Но полная беспомощ-
ность заболевшего в воздухе штурмана заставила Харахо-
новя глубоко задуматься:

— Конечно, в мирное время очен к редко летчик оказы-
вается в таком состоянвн,— рассуждал он,— но в воздуш-
ных боях будут чаще встречайся случаи, когда раненый
пилот не сможет сам воспользоваться парашютов. Как же
тогда ему помочь?

Результатом этих размышлений явился эксперименталь-
ный прыжок с «раненым* товарищем. Роль последнего и
выполнял Павлуша Федюнин, Надо сказать, что Харадонов
выбрал партнера очень удачно. Федюнин был опытный
парашютист, всегда подтянутый, спокойный, с четкими
размеренными движениями. Он никогда не спешил, не горя-
чился, не терял хладнокровия. Именно эти качества потре-
бовались Павлуше при прыжке с «раненым», которого ог[
и изображал.
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Весь прыжок протекал в обстановке, приближенной к дей-
ствительности. Павлуша был «ранен* и пилотской кабине и
«сразу потерял сознание». Мы засекли время,— ведь само-
лет «горел». Коренастый, сильный Хярахонов легко поднял
на руки стройного, как подросток, Федюнина и л от а щи л его
к выходу. Павлуша выполнил свою роль прекрасно. Он
мешком, обнис в руках товарища н только когда тот,
открывая дверь кабины, в спешке ударил его о косяк, уко-
ризненно покачал голоной.

. - . . . . • : • • . . . : : . • • ' • . : : . " " : : ; !

Рдсвахкуа двери, Хараяопов плотно прпжал к
себе Федюнипа и имеете с ним бросился аа борт

Хараконов действовал так уверенно, как будто он уже
много раз спасал таким образом своих товарищей. Распах-
1'УВ двери, ОЕ{ плотно прижал к себе Федюншга и вместе
с ним прыгнул за борт. Несколько секунд они падали
вместе, затем,Харахонон выдернул кольцо парашюта Федю-
вина. Купол открылся, и Павлуша повис под ним, а Хара-
лонов продолжал свободное падение.

Пролетев мстролз двести, Харалонон открыл парашют и
еще в воздухе расстегнул карабины подвесной системы. Как
только его ноги коснулись земли, он бросил парашют, побе-
жал к месту посадки Федюнина в бережно подхватил его
на руки. Весь эксперимент прошел весьма удачно и пока-
зал полную возможность подобных прыжков в боевой
обстановке.



Были среди участников сбора и большие специалисты по
подготовке молодых парашютистов. Так, Александр Ивано-
вич Зигаев уже тогда обучил парашютному делу несколько
тысяч человек. Многие из собравшихся парашютистов не
знали раньше друг друга, и тем не менее наша группа сразу
же приобрела все черты здорового советского коллектива.
Дружба, товарищеская помощь советом и делом были зако-
ном среди участников сбора. Многие из нас мечтали в буду-
щем побить существующие рекорды парашютных прыжков,
но соперничества, нездоровой «конкуренции» между нами
не было.

Почти у каждого рекордсмена были особенные приемы
для выполнения того или иного прыжка, добытые личным
опытом, но это не составляло «профессиональных секретов»,
как у парашютистов капиталистических стран. Так, Амин-
таев, отлично зная, что я и некоторые другие товарищи
весьма интересуемся высотными прыжками, обстоятельно
делился с нами опытом, давал ценные советы. Мы — совет-
ские люди, кровно связанные со своей Родиной, чувство-
вали, что делаем одно общее, нужное дело обеспечения
безопасности полетов экипажей советского Воздушного
Флота.

Первый период нашей жизни в лагере проходил под
строгим наблюдением и руководством врачей. Нам следо-
вало набраться сил к предстоящим серьезным прыжкам.
Обычно день начинался физической зарядкой, затем ку-
панье, плотный питательный завтрак, двухчасовой отдых и
специальные упражнения. Физическую подготовку заклю-
чал групповой прыжок с тяжелых кораблей. Он как бы про-
верял нашу готовность к более серьезным испытаниям. По
ряду причин в этом прыжке мне участвовать не пришлось,
и за полетом товарищей я наблюдал с земли.

День прыжка был особенно жарким. Под горячими
лучами солнца степь парила волнующей дымкой. Черными,
четкими силуэтами лежали на траве тени крыльев четырех-
моторных самолетов. От нагретого металла поднимались
дрожащие струйки горячего воздуха. В тени — приятный
холодок, но все же с лиц одевающихся парашютистов
струйками стекал пот. Никакая тень не может спасти, когда
приходится надевать меховой комбинезон, меховые унты,
навьючивать на себя парашюты.

Гудят моторы, и корабли уходят в белесое июльское небо.
В стороне они набирают нужную высоту и снова появ*
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ляются над аэродромом. Через несколько мгновений под
самолетами вспыхивают белые клубки парашютов. Один,
другой, третий..., двадцатый. Кажется, что они рождаются
из воздуха. Групповой прыжок был выполнен точно.
Гроздья белых куполов повисли в пространстве. Это было
наше последнее сравнительно несложное задание. Начина-
лись прыжки со скоростных самолетов.

Пока мы находились в «карантине», на аэродроме пол-
ным ходом шла исследовательская работа. Как известно,
медицина довольно часто пользуется животными для раз-
личных наблюдений над живыми организмами. Так наши
врачи поступили и в данном случае. Ряд кропотливых опы-
тов они предложили закончить сбрасыванием с парашютом
собак.

Первым кандидатом на подобный прыжок оказался наш
всеми любимый аэродромный пес Полкан. Нельзя сказать,
чтобы Полкан мог похвастать безукоризненно породистым
экстерьером, но он имел свою авиационную историю и не
был новичком в полетах.

Однажды весной на наш аэродром сел полк, перелетаз-
ший на новое место базирования. Из одного вновь прибыв-
шего самолета выскочил большой кудлатый пес. Привет-
ливо махнув хвостом дежурному по стоянке, он вслед за
своим экипажем уверенно направился к летной столовой.
Рано утром полк улетел, а пёс остался. Полкан, как сразу
окрестили у нас это новое приобретение, не боялся гула
моторов, чувствовал себя под крылом самолета как дома и
скоро совершенно освоился со всем военным укладом нашей
жизни.

О его уме, хитрости и отваге среди летчиков и парашю-
тистов рассказывались целые истории, за достоверность
которых не всегда можно было поручиться. Так, например,
утверждали, что Полкан отлично знает аэродромную
службу и в день полетов никогда не побежит через взлет-
ную полосу. Такие рассказы пользовались большим успехом
в курилке во время нелетной погоды, когда из низких серых
обложных туч моросил мелкий упорный дождик.

В дни прыжков Полкан обыкновенно присутствовал на
аэродроме, принимая в происходящем самое активное уча-
стие. Он лаем провожал парашютистов, садящихся в само-
лет, и еще большим лаем встречал их, опускавшихся с неба
под белыми «зонтиками».

Однажды, когда прыжки происходили с тяжелого ко-
рабля, мы взяли Полкана с собой в воздух. Он уже летал
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раньше и в кабине вел себя вполне пристойно. Но во время1

прыжков его поведение резко изменилось. Когда первый
парашютист бросился за борт, Полкан сначала прыгнул
к двери, но, весь ощетинившись, с рычанием отпрянул
назад. Второго парашютиста, приготовившегося прыгать,
он схватил за штанину комбинезона и с визгом начал
оттаскивать от двери. Собаку отогнали, и прыжки продол-
жались.

Полкану ради науки предстояло совершить парашютный
прыжок со скоростного самолета "

Яолкан, видимо, решил, что все его друзья сошли с ума
и по очереди кончают жизнь самоубийством. Он забрался
в угол кабины и, подняв морду, отчаянно завыл, оплакивая
нас на своем собачьем языке.

И вот теперь Полкану предстояло ради науки совершить
парашютный прыжок со скоростного самолета. Не зная, что
его ожидает, он охотно дал надеть на себя парашют, при-
крепленный к специально сшитой для него подвесной
системе, и, повиляв хвостом, весело побежал за летчиком.
Его прыжок мы наблюдали с земли. Моноплан с большой
скоростью шел над аэродромом. От него отделился черный
комок, и почти тотчас же открылся парашют. Стреми-
тельно летящее тело Полкана на мгновение остановилось,
а потом, покачиваясь, плавно опустилось на землю.
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Мы все бросились к четвероногому парашютисту. Собака
мелко дрожала, обалдело смотрела по сторонам, но была не
только жива, а, как определили врачи, тут же ее осмотрев-
шие, совершенно здорова. Но все-таки переживания пса
в воздухе были, видимо, не из приятных. Когда через
несколько дней Полкану предстояло повторить прыжок,
на аэродром он пошел неохотно, а при виде парашюта под-
жал хвост и попытался сбежать.

— Что, Полкан, корень науки горек, — шутя сказал ему
кто-то из летчиков.

Для Полкана служение науке оказалось, действительно,
не сладким. Хоть он и совершил еще два требуемых от него
прыжка, но с тех пор получил на всю жизнь непреобори-
мое отвращение к парашютам и самолетам. На аэродром
его уже ничем нельзя было заманить.

Зато эти предварительные опыты с животными позволили
сделать весьма ценные наблюдения. Оказалось, что чем
меньше организм, чем меньше в нем жидкости, тем бблыыую
перегрузку способен он вынести. Так, например, насекомые
выдерживают колоссальные перегрузки. «Увеличение» веса
в 2500 раз не оказывает заметного влияния на их организм.
Мышь переносит пятнадцатикратную перегрузку, кролик —
десятикратную. Оказалось также, что влияние перегрузки
на организм зависит не только от ее величины, но также и
от продолжительности действия. Резко наступающая пере-
грузка, с какой обычно приходится сталкиваться пара-
шютисту, воспринимается как удар. Увеличение же времени
действия перегрузки вызывает ощущение еще более силь-
ного удара.

Так, например, кролик почти безболезненно переносил
десятикратную перегрузку, действующую в течение 2 секунд.
Но стоило продлить опыт с той же перегрузкой до 6 минут,
и кролик погибал.

Теперь первая часть задачи была решена. Вскоре при-
ступила к экспериментальным прыжкам и наша группа.

Трудно передать ощущение при прыжке со скоростного
самолета. Представьте себе, что вы мчитесь со скоростью
четырехсот километров в час и сразу останавливаетесь.
Каждая клеточка тела по инерции еще продолжает рваться
вперед. Кровь отливает от головы, внутренности испыты-
вают сильнейшее давление. Врачи были правы, требуя от
нас силы и выносливости для таких прыжков. Но одной
силы и выносливости мало. Тут требуется еще и безупречно
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отработанная техника отделений от самолета, управление
своим телом в воздухе и, наконец, та уверенность во всех
движениях, которую дает опыт. При повышенной скорости
ни одна даже малейшая оплошность парашютиста не про-
ходит без последствий. Стоит недостаточно сгруппиро-
ваться, т. е., отделившись от самолета, не собрать в комок
свое тело, опоздать с этим, и парашютист может получить
сильные ушибы, причиняемые тонкими стропами или гиб-
кими лямками. Купол парашюта, открываясь, дергает их
с такой силой, что они бьют, как железные прутья.

К прыжкам на повышенных скоростях мы подходили
постепенно, приучая организм к значительным перегрузкам.
Каждый раз, перед тем как оставить самолет, парашютист
мог увидеть на приборе новое приращение скорости: стрелка
последовательно фиксировала все большее и большее коли-
чество километров в час. Наша работа была трудной. Лица
парашютистов осунулись, почернели. Прыгали много,
а ведь каждый прыжок содержал известную долю риска.
Напряженность в ожидании очередного подъема в воз-
дух не покидала нас. Во время отдыха — на купании или
при игре в волейбол — мысль о прыжках не покидала
нас. С этой мыслью мы ложились спать, с нею и просы-
пались1.

Во время этой работы особенно ярко проявилась харак-
терная особенность советских людей: не отступать перед
опасностью, не уклоняться от нее, не пытаться переложить
опасность на плечи товарища. Как-то один испытатель, ко-
торый должен был отправиться в очередной полет, заболел.
Тотчас же все свободные в этот день парашютисты предло-
жили его заменить.

А ведь прыжок не мог принести ни славы рекордсмена,
ни каких-либо материальных благ. Он сулил только опас-
ности и неприятные ощущения. Стимулом нашей работы
было сознание, что от ее результатов зависит правильное
применение парашюта в бою. Рискуя в мирное время, мы
помогали нашим товарищам спасти жизнь на войне.

Вместе с врачами в полеты нас провожали инженеры-
конструкторы, представители советского парашютострое-
ния. После каждого прыжка у нас с ними происходили
обстоятельные беседы относительно силы динамического
удара, удобства управления парашютом в воздухе и многих
других моментов, входящих в содержание работы и самого
парашютиста и применяемого им парашюта. Надо отме-
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тйть, что наш отечественный парашют конструкции лауреата
Сталинской премии инженера Н. А. Лобанова во всех
прыжках действовал отлично.

От инженеров-конструкторов мы, парашютисты, получали
весьма ценные советы, и указания. Они взяли на себя
трудоемкую работу — производить математические расчеты
каждого прыжка. Благодаря этому мы заранее знали
ожидающую нас силу динамического удара при раскрытии
парашюта, скорость в первую, вторую, третью и последую-
щие секунды. Это давало возможность видеть предстоящий
прыжок в деталях. А нет ничего дороже при выполнении
серьезного задания, как ясное представление о том, что
нужно делать. Ясность — лучшая гарантия успеха.

Шаг за шагом мы познавали влияние скорости на пара-
шютный прыжок. При рассказе об этой грудной работе
невольно вспоминается судьба американского летчика
Джимми Коллинза, знакомого советским людям по его
книге «Записки летчика-испытателя». Его судьба типична
для летчика капиталистической Америки.

Будучи безработным, Коллинз вынужден был взяться за
опасные испытания самолетов на пикирование. Прибыв на
аэродром, он заметил, что инженеры и заводские летчики
приветствовали его странными улыбками. Так встречают
человека, который позволил себя одурачить. Самолето-
строительная компания сочла более выгодным для опасного
полета подешевле нанять безработного пилота со стороны,
чем платить за испытание большие деньги своим заводским
летчикам. Для нее Коллинз был роботом, необходимым,
чтобы завершить процесс производства. Труд этого лет-
чика-робота оплачивался определенным количеством дол-
ларов, а возможность гибели его нисколько не беспокоила
компанию. Холодное равнодушие к человеческой жизни,
характерное для страны доллара, окружало американского
летчика-испытателя и в конечном счете привело его к
гибели. Коллинз предвидел ее. Его книга оканчивается
полной трагизма главой, в которой он пророчески описал
свою гибель.

Мы, советские парашютисты-испытатели, никогда не чув-
ствовали этого холодного равнодушия. Наоборот, всегда,
а перед ответственными прыжками в особенности, нас
окружала атмосфера теплой дружбы, большой заботы
советского народа. В организации наших эксперименталь-
ных полетов и прыжков никогда не было и тени этого
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проклятого капиталистического принципа — Пусть опасно
для другого, но дешево для меня. В наших советских усло-
виях главное внимание обращается на сохранение жизни
парашютиста. Для этого употребляются все средства.
Конечно, опасные моменты бывают и в нашей практике,
но только в тех случаях, если наука и практический
опыт почему-либо не в состоянии предусмотреть эту опас-
ность.
• Так, однажды испытание парашюта оригинальной кон-
струкции было поручено молодому талантливому парашю-
тисту, которого назовем здесь Грачевым. Добросовестно
изучив конструкцию, Грачев поднялся в воздух. Первые
прыжки показали отличные качества парашюта, и у моло-
дого испытателя появилось своеобразное головокружение
от успехов. Он предложил нарушить обычный поря-
док испытаний, предусматривающий последовательное
усложнение полетов, и перейти прямо к конечным
прыжкам.

— Не беспокойтесь, — уверял он, — я парашют знаю и
чувствую его, как самого себя. А если немножко больше
риска — для меня не страшно...

Безусловно, Грачев внес подобное предложение исходя,
как будто бы, из самых похвальных побуждений — он
хотел сэкономить государственные средства и быстрее
передать летному составу отличный парашют. Тем не менее
коммунисты-испытатели не могли не охладить его излиш-
ней горячности. Грачеву ответили, что знать и чувствовать
новый парашют он обязан, но верить ему испытатель пока
еще не имеет права, что риск, которого можно и должно
избежать, — недопустим. Именно в этом и заключается
настоящий, государственный подход к делу. Мы прило-
жили все усилия к тому, чтобы работа, порученная моло-
дому парашютисту, была доведена им до конца, а сам
он получил нужный опыт.

...Выполнение плана наших полетов на придонском
аэродроме подходило к концу. Предстояло совершить еще
один прыжок на скорости, отмеченной на приборе красной
черточкой. Для того времени это был своего рода рекорд-
ный скоростной прыжок. В полет назначили меня. Всесто-
ронней подготовкой к нему я старался как можно лучше
оправдать доверие командира и товарищей.

Наступил День прыжка. Погода была ясной, но по-осен-
нему свежей. Я шел на аэродром по промерзшей за ночь
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дороге. Прозрачный, наполненный .запахом увядшей травы
воздух бодрил. Я чувствовал себя бодрым и сильным. На
старте уже было все готово. Я надел парашюты и занял
свое место в самолете.

Пока мы набирали нужную высоту, я смотрел на при-
боры, на землю и старался думать о вещах, не имеющих
отношения к прыжку. Я знал, что вс& необходимое для
успеха последнего испытания уже сделано, что я выполню
прыжок не хуже, чем прошлые, не допущу никакой оплош*
ности. Не стоило напрасно волноваться. Надо было только
твердо помнить свой долг. О чувстве долга я упомянул
не напрасно. Когда испытания связаны с некоторой долей
риска, сопряжены с различными неприятными физическими
ощущениями, парашютист порою может инстинктивно допу-
стить некоторые послабления. Ведь стоит, например, только
на несколько секунд задержать открытие парашюта, и ско-
рость начнет гаснуть, а вместе с этим уменьшатся и риск и
болевые ощущения. Но разве это допустимо для советского
испытателя? Он всегда должен помнить о цели своего
подъема в воздух — проверить самое худшее положение,
в которое может попасть летчик, применяющий парашют
в бою.

На приборной доске вспыхнула белая лампочка — вы-
сота набрана, машина выходит на боевой курс, надо при-
готовиться к прыжку. Подвигаюсь к открытому люку,
берусь левой рукой за вытяжное кольцо. Левой не потому,
что я левша. Так я могу, не делая широкого размаха, от-
крыть парашют и не нарушить группировки тела. Из от-
крытого люка в самолет врывается мощный упругий поток
встречного воздуха. Он с такой силой бьет в лицо и грудь,
что, кажется, не даст мне выпасть из самолета и прижмет
к фюзеляжу.

Вот вспыхивает зеленая лампочка — сигнал к прыжку.
Последний взгляд на показатель скорости, — привычным
движением ощупываю на запасном парашюте взведенный
на всякий случай надежный прибор и покидаю самолет.

Дальнейшее происходит с молниеносной быстротой. Едва
успеваю сжаться в комок, как тело с силой идет вперед.
На миг перед глазами мелькает фюзеляж самолета. Воз-
душные вихри крутят меня, как волчок. Левой рукой делаю
резкое, короткое движение от себя и стараюсь успеть до
раскрытия парашюта опять прижать руку к телу.

Рывок! Стремительный полет прекращается. На мгнове-
ние я перестаю видеть. Во всем теле ощущается сильная

4* 51



боль. Но через Секунду зрение возвращается,
дит. Поднимаю голову. Купол парашюта в порядке, его
нежная поверхность без единого порыва. Поправляю нож-
ные обхваты и осматриваюсь. Внизу на посадку идет
сбросивший меня самолет. Через несколько минут благо-
получно приземляюсь и я.

Наши прыжки со скоростных самолетов показали, что
организм достаточно тренированного человека может вы-
держать очень большую перегрузку. Хорошо выдержали
экзамен и советские парашюты. Они ни разу не подвели
нас, оказались прочными, надежными, вполне пригодными
для прыжков на повышенных скоростях.

С БОРТА СКОРОСТНОГО САМОЛЕТА

«Работа со скоростью», о которой шла речь выше, ко-
нечно, не могла быть ограничена только прыжками, нося-
щими по сути дела характер ознакомительных. Нужно
было не только узнать, как отражается повышение ско-
рости на парашютисте, но найти способы и методы наи-
более правильного вынужденного оставления самолета
летчиком или другими лицами экипажа скоростной ма-
шины. Если при скоростях полета, типичных для состояния
авиации тридцатых годов, на прыжок надо было затрачи-
вать определенное, подчас значительное усилие, то прыжки
с боевых машин последующего времени, а тем более
времени Великой Отечественной войны требовали не только
силы, но и твердых практических навыков. Летные экипажи
нуждались в тщательно проверенных методах и точных
инструкциях по вынужденному оставлению подбитого в
бою самолета.

Повышенная скорость полета выдвинула перед нами,
парашютистами-испытателями, важный вопрос. Было заме-
чено, что в некоторых случаях летные экипажи стали
опасаться прыжков с парашютом. И это опасение не было
лишено некоторых, как казалось вначале, справедливых
оснований, причем предметом, внушающим опасение, был,
конечно, не парашют, в надежности которого летный
состав не сомневался, а самолет.

Так, некоторым пилотам, летавшим на машинах опреде-
ленного типа, казалось, что, выпрыгнув. из кабины,
они неминуемо должны были попасть под удар стабилиза-
тора.
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Естественно, что во время воздушного боя, когда в
результате попаданий вражеских- снарядов самолет ока-
жется охваченным пламенем, летчику некогда заниматься
размышлениями — ударит его стабилизатором или нет.
Надо оставить горящую машину немедленно. Однако же
предубеждение, что его может задеть стабилизатором, за-
тормозит действия летчика. Может пройти секунда, даже
доля секунды, и удобный для спасительного прыжка мо-
мент будет утрачен. Возможность такого случая, пусть
даже одного на тысячу, заставила тщательно исследовать
этот вопрос, а результаты исследования внедрить в прак-
тику. Пилот, спасая жизнь, должен оставить самолет уве-
ренно, с полной гарантией не быть поврежденным какой-
либо частью своего самолета.

Все-эти и другие вопросы, связанные с вынужденным
оставлением скоростного самолета, и должны были разре-
шить парашютисты-испытатели. Наше поле деятельности
расширилось еще больше — появился новый вид испытаний,
так называемое впрыгивание самолета. Кстати следует
уточнить выражение «он оставил самолет». Эта фраза для
каждого, непричастного к авиации, звучит так же мирно,
как, например, «он оставил зал собрания». Но для летчика,
прибегнувшего к вынужденному прыжку с парашютом,
обыденное «оставил» значит, что летчик пережил смертель-
ную опасность, когда все возможности для спасения само-
лета и собственной жизни были исчерпаны, когда оста-
вался единственный верный и последний шанс — прыжок
с парашютом.

По опрыгиванию самолетов, как и всегда перед выпол-
нением ответственных испытаний, теоретические расчеты
были произведены большими знатоками парашютного дела
инженер-подполковниками Грызловым, Ровниным, инженер-
конструктором Глушковым и другими.

Об инженер-подполковнике Владимире Ивановиче Ров-
вине, мастере парашютного спорта Союза ССР, мне хочется •
сказать подробнее. Он вложил много тоуда, инициативы
и изобретательности в обучение наших летчиков парашют-
ным прыжкам с малых высот. А это один из наиболее
сложных видов применения парашюта, и о нем стоит ска-
зать несколько слов.

Среди людей, неискушенных в авиации, существует
убеждение, что прыгать с парашютом «чем выше, тем
страшнее». Это далеко не так. Чем больше высота прыжка,
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тем дольше происходит падение парашютиста, а следова-
тельно, если возникнет какая-либо задержка в открытии
купола, парашютист имеет больше ьремени на устранение
се- или применение зала1" л от о парашюта. У летчика же, вы-
нужденно оставившего самолет, например в 100 метрах
над землей, такого среВДрваого» времени очень мало. Оно
измеряется долями секунды.

Великая Отечественная война показала, что воздушные
бон происходят не только на большой высоте, но и над
самой землей, при этом летчикам порой приходилось при-
бегать к парашюту на этой высоте. В опыте прыжков с
малых высот осо'бенно нуждались летчики-штурмовики,
боевые действия которых происходят обычно на бреющем
полете.

Этот опыт добыла для них группа парашютисте в-испы-
тателей, в которую входил и Роднив, Я не знаю второго
такого испытателя, и котором бы так удачно сочетался
большой практический опыт парашютиста с обширными
знаниями авиационного инженера.

Владимир Иванович Ров ни н окончил Военно-воздушную
академию имени Жуковского. Однако еще до учебы он
увлекался парашютными прыжками и, получив диплом
инженера, начал испытывать новые конструкции парашю-
тов, В этом оказалось его настоящее призвание. Так, еще
в 30-х годах он вместо с па рашюгисгом-констр утором
Павловым разрабатывал и испытывал специальные крылья
для парящего полета человека. Идея была смелая, уЕ*лека-
тслъная. Представьте себе, что вы, скажем, на высоте
3000 м оставите самолет, а потом выдернете- кольцо, такое
же, как у парашюта, но вместо шелкового купола за ва-
шей СПИЕГОЙ раскроются крылья. Вы сможете управлять
своим полетом, парить, планировать.

По осуществить па практике наряший полет оказалось
невозможным. Нужно было разрешить воп-росы равновесия,
установления центра тяжести парящего человека и различ-
ные законы аэродинамики, невольно нарушаемые «парн-
гелем», что ставило его под'шс в сложное и даже очень
опасное положение. Парящий полет обычно кончался
спуском на запасном парашюте, открытом аварийно.

Этот опыт помог Ров пину при организации и проведении
прыжков с малых высот. Ровнин начале того, что совместно
с другими испытателями сумел точно рассчитать время,
необходимое на раскрытие купола. Эти расчеты показали,
что испытательные прыжки с малых высот пронзводЕттъ
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можно и что при достаточной подготовке ри>ск при этом
не превышает допустимого, как у нас называется, нормаль-
него.

Первые такио прыжки мы проводили тихим летним вече-
ром. Самолет шел над районом прыжков, а я с Ровниным,
которому предстояло прыгать пег/воыу, стояли возле откры-
той дзери кабины и смотрели на непривычно близкую
землю. Как всегда, при полете на малой высоте скорость
движения казалась значительно больше. Однако мы
успели разглядеть едущую по дороге крестьянскую подводу

„Опрыгиряннс" передней кабаны бомбардкро;нщика

и сидевшего на ней колхозника, из-под ладони смотрев-
шего на наш самолет.

— Даже упряжь различить можно, — невольно сказал я.
— Что упряжь, я видел, какую сей землероб папиросу

курит, — смеясь ответил Розни п.
Он, конечно, шутил, но мы понимали мысли друг друга.

Уж ОЧЁЕЕЬ с незначительной высоты предстояло нам прыгать.
Наши испытания прошли успешно и подтвердили пра-

вильность всех расчетов. Испытания показали также пол-
ную пригодность наших советских парашютов для спасе-
ния летчиков прч вынужденных прыжках с самолетов на
малых высотах.



Однако при опрыгивании самолетов теоретические- рас-
четы, как оказалось, не имели решающего значения. Уста-
новить реальность опасности удара о стабилизатор щ>и
прыжке, найти лучшие методы вынужденного ' оставления
самолета можно было только опытным путем. Эти опытные
прыжки блестяще прове.пи коммун меты-испытатели. Для
выполнения их и полной мере понадобилось то «мастер -
ствв сознательного риска*, о котором уже упоминалось
ъышс.

Однажды моему товарищу но работу опытному па-
рашютисту-испытвтелю капитану Быстрову пришлось пе-
режить весьма неприятные мгновения. При оЕрыгиванни
одного из боевых самолетов он должен был покинуть
его из кабины стрелка-радист а. Близкое соседство стаби-
лизатора потребовало от испытатели особенной осмот-
рительности. И тем не менее Быстрое при отделении от са-
молета зацешгл йогами стабилизатор и вмял его, К счастыЬ,
Парашютист не получил при этом серьезных повреждений.
11ослс этого Быстров совершил еще несколько прыжкор из
той же кабины с грелка-радиста н сумел найти наиболее
правильный и совериюнво безопасный способ отделения от
самолета.

Работа по опрыгиванию боевых машин показала, что
' испытателю бывает подчас весьма трудно составить пра-
вильное суждение о том или ином приспособлении, облег-
чающем экипажу оставление самолета в случае аварии.
Иногда пять, даже десять прыжков проходили нормально,
а одиннадцатый вдруг показывал какие-либо Недостатки
конструкции. Именно так произошло, когда капитан Козуля
п я спрыгивали бомбардировщик дальнего действия.

Нам следовало установить, удобно ли будет стрелку-
ридиету оставить кабину через специально сделанный для
этого нижний люк. Люк был достаточно велик, чтобы че-
ловек мог через него выпрыгнуть, а металл]; ческа я крышка
открывалась внутрь, откидываясь вперед го ходу движения
самолета. После шести, сеиа прыжков мы с Козулей ре-
шили, что люк сделан очень удачно и вполне соответ-
ствует споем у назначению. Мы собрались в полет, чтобы
выполнить по последнему заключительному прыжку.

Когда самолет набрал нужную высоту, в кабине нас на-
ходилось трое: стрелок-радист, Козуля и я. По заданию
первым оставить самолет следовало мне.

— Я тебя в гадлухе догоню, —-смеется Коду ля, стараясь
перекричать гул моторов.
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Я люблю прыгать с Козулей. Это один из самых опытных
испытателей, смелый, расчетливый спортсмен. Его широко-
плечая! чуть сутулая фигура таит в себе большую физиче-
скую с иду и кошачЪЕо цепкость. Он в прошлом цирковой
акробат, гто длинный энтузиаст парашютного дела. Мне ка-
жется, нет такого положения, в котором Козуля растерялся
бы и не нашел быстро правильного выхода или отступил
от выполнения задания.

Радист откидывает люк, и кабина наполняется свистом
воздуха, гулом моторов. Время оставить самолет. Я вклю-
чаю прибор Дорониных, поставленный на открытие пара-
шюта через 15 секунд, и головой вниз бросаюсь и люк к
далекой затуманенной земле* Затем происходит нечто со-
вершенно неожиданное. Кто-то крепко хватает меня за щи-
колотки, и я повисаю под самолетом пниз головой.

— Что случилось? — стараюсь увидеть, кто меня держит,
но безуспешно.

Как всегда в минуты опасности, я спокоен. Волнение
придет позже, когда опасность минет. Сейчас главное
освободить ноги, ведь через 15 секунд, нет, теперь уже ве-
роятно через 10 секунд, пробор Доронина откроет мой па-
рашют, а тогда... о том, что будет тогда, я стараюсь не
думать.

Встречный воздух поджимает мое тело к фюзеляжу само-
лета, ногам больно, но я все-таки думаю, что пока еще
кости целы. Вдруг рука, держащая меня, разжимается, я
перехожу а свободное гладей не, и почти тотчас же автомат
открывает парашют. Поправляя ножные обхваты, я вижу,
как от самолета отделяется Козуля, делает затяжку и тоже
открывает парашют.

Что же произошло? Оказывается при палении я спиной
задел петли, на которых крышка люка крепилась к полу
кабины. Крышка захлопнулась и защемила мне ноги по
голеностопный сустав, мои ступни таким образом остались
в самолете. На помощь пришел Козуля. Он тоже помнил
о приборе Доронина и, по теряя кв секунды, рванул крышку
вЕеря. Но один он приподнять ее не смог, и только вдвоем
с радистом они освободили меня из этого капкана.

Прыжок Козули, сделанный после моего «приключения»,
и наши предшествующие прыжки говорили о том, что по-
добным образом люк может захлопнуться только в редких
случаях. Тем не менее КОНСТРУКЦИЕЙ пришлось забраковать,
так как если бы произошло нечто подобное в боевой, обета-
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новке, то парашютисту угрожала бы большая опасность и
может быть гибель.

Люк был соответствующим образом переделан.
Опрыгивание самолета не может не происходить в усло-

виях, близких к реальной обстановке. Долг парашютиста1

испытателя в том и состоит, чтобы изучить и проверить на
собственном опыте псе положения, в какие может попасть
летчик, и найти наиболее трудные из лих. Вынужденный
прыжок с парашютом редко производится с горизонталь-
лого полета. Обычно он совершается лвбо при беспорядоч-
ном падении самолета, либо при выполнен ид какой-нибудь
фигуры пилотажа. Поэтому, начав работу по впрыгиванию
иашвн на горизонтальном полете, мы с Виктором Козулей
постепенно усложняли испытания, переходя к прыжкам
с фигур.

Козуле первому довелось ВЫПОЛНИТЕ, экспериментальный
прыжок из скоростного истребителя во время штопора.
Подобных прыжков с самолете и этого типа раньше не про-
изводилось, опасность попасть под удар хвостового опере-
ния была вполне реальной. Всегда тщательно продумывая
выполнение каждого прыжка, Козуля и тут предвари-гелыю
поднялся и воздух, чтобы произвести специальные иссле-
дования. Он старался найти лучший метод отделения
от самолета, на и выгоднейшее направление последнего
броска.

Для этого он взял с собой два маленьких грузовых пара-
шютнка с соответствующим балластом. Когда машина, вра-
щаясь, пошла к земле, испытатель бросил сначала один
парашют, потом другой и проследил траекторию их движе-
ния. Вернувшись из этого полета, Козуля надел парашют и
снова занял место в кабине скоростного истребителя. Он
спокойно н аи люд ал, как пилот, набрап высоту, приподнял
нос самолета, свалил его на крыло и ввел машину в што-
пор. Земля как бы вздыбилась перед глазами парашютиста
и начала вращаться.

— Первый виток, второй, третий!.. Лора!
Центробежная сила прижимает к сиденью, но не мешает

проделать хорошо заученные движения, Ухиатившись за
края кабины, Виктор -поднимается •до весь рост, ставит одну
ноту на сиденье.., и вдруг какой-то невидимый груз страш-
ной тяжестью ложится ему па плечи. Полусогнутая нога
подгибается, и парашютист будто скованный, не в силах
пошевелиться, остается Б таком положения.
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— В чем дело? — сначала не понимает Козуля, но тотчас
же всё становится ясно. Пилот начал обычный штопор, но
самолет перешел в неравномерный штопор. При этом ско-
рость вращения увеличивается и возникающее силы тоже
возрастают.

Л самолет всё шел к земле. Вот уже десятый, одинна-
дцатый виток штопора, и ттнлот выводит машину в горизон-
тальный полет. Он поворачивается к Виктору и в недоуме-
нии качает головой.

— Начнем сначала, — кричит тот, и пока самолет вновь
набирает высоту, объясняет допущении у ЕО ошибку.

Снова самолет в штопоре несется к земле, Козуля истает
на сиденье и, наделавшись на звезду, алеющую на крыле
истребителя, дает сильный толчок. Благополучно миновав
хвостовое огтеренпс, он открывает парашют.

Этот опыт прыжков из штопорящего истребителя сослу-
жил хорошую службу Виктору Козуле в дни войны. Воз-
вращаясь из разведывательного полета на подбитой зе-
нитным снарядом МИШИН*, он был настигнут четырьмя
мессершмиттами. Козуля принял бой. В первой же атаке
он поймал в прицел силуэт немецкого истребителя и дал
очередь. Мессе ршмитт задымил и «клюнул» вния. Но обра-
доваться Козуля не успел. Сноп огня хлестнул по его само-
лету. Скрежет рвущегося металла, тупая боль в колене, и
етруйка горячей кров:! брызнула па приборную доску.
И почти сразу самолет охватило пламя. Летчик руками
прикрыл лицо. Машина штопором пошла к земле. Спастись
можно было только прибегнув к парашюту.

Но сделать это было нелегко. Левая рука пилота обго-
рела, через разорванный комбинезон белела разбитая кость
коленной чашечки, кровь из раны била фонтаном. Превоз-
могая боль и слабость, Козуля поднялся на здоровой ноге
и, как когда-то при и опы тате ль ном прыжке, нацелившись на
звезду, выбросился из пылающего самолета. У тяжело ра-
неного летчика хватило сил сделать нужную «затяжку»,
чтобы уйти от преследования истребителей.

Рассказывая о своем напарнике Викторе Козуле, я не-
сколько забежал вперед. Мне хотелось показать, какое
большое практическое, значение на войне имела работа
испытателей, проведенная в мирное время. Риск, сопряжен-
ный с ней, с лихвой окупается в боевой обстановке.

Конечно, опрыгиванне самолетов с фигур требовало осо-
бых навыков, и при этом возрастала вероятность различных
непряятвыи случайностей.
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Так, однажды, спрыгивая самолет на фигу^х, парашю-
тист из-за излишней торопливости допустил неточность В
своих движениях. Перки а л РЕШИСЬ через борт, он зацепился
лямками подвесной системы за детали самолета и беспо-
мощно повис на ния. Бес его усилия освободиться были
безрезультатны. На помощь парашютисту, попавшему в
белу, пришел офицер Герасимов, пилотировавший самолет.
Не имея возможности дотянуться до висящего вниз головой
товарища, Герасимов сбавил газ и маневрами самолете по-
мог парашютисту отцепиться от машины и благополучно
открыть парашют.

Этот случай еще раз подтверждал, какую большую роль
при испытании самолетов и выполнении различных экспе-
риментальных прыжков призван играть летный экипаж, с
которым парашютист поднимается 11 воздух. Парашютист
должен быть уверен, что его не только поднимут на задан-
ную^ высоту, но и что для опрыгивания самолета нужная
фигура будет сделана безупречно и на нужной скорости.

У пас не мало летчиков, поднявшись в воздух с которыми
парашютист-испытатель может чувствовать' себя совер-
шенно спокойно; Майор Смирнов, капитан Кладов и другие,
работая с парашютистами -испытателями, сделали много
вылетов, сбрасывая их с больших и малых высот, с фигур
высшего пилотажа и с горизонтального полета. Их труд
является ценным вкладом в дело развития советского па-
рашютизма. Они много сделали для того, чтобы в суро-

• вые дни войны жизнь советского пилота, попавшего п беду,
Йыла спасена.

Мастерство летчиков приобрело особенно большое зна-
чение, когда стали отыскиваться новые способы отделения
летчика от самолета, при полете на больших скоростях.
Опыты показали, что выбраться из кабины современного
истребителя летчику бывает очень трудно, а подчас невоз-
можно. Надо, чтобы какая-то посторонняя сила помогла
ему это сделать. На первых порах вспомнили о старинном
способе Оставления самолета с парашютом, известного иод
названием «метода срыва». Парашютист, стоя на .крыле
иди сидя в кабине, раскрывал парашют. Купол надувался
встречным воздухом и срывал парашютиста с крыла или
вырывал его ю кабины. Именно таким способом со верш а-
лнсь первые парашютные прыжки с самолета.

Но даже с*амые- приблизительные подсчеты, сделанные с
учетом современных скоростей самолетов, показали боль-
шую опасность лримелегшя этого метода. Известны случаи,
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Когда Парашют, нечаннйо открытый Легчи ком-наблюдате-
лем, оырывал его из самолета вместе с пулеметной турелью.
Это происходило пр-и скорости 200 км. А оставить методом
срыва современный боевой самолет еще более раскованно.
Стоит при этом зацепиться ногой за что-нибудь или уда-
риться о край кабины,' и это может привести к роковому
шхщу, И- все же полностью отказаться от этого метода
сейчас нельзя, К нему летчик может прибегнуть на малой
высоте, как к крайней мере, когда все остальные средства
спасения уже исчерпаны.

Дальнейшие исследи и а ния натолкнула на мысль исполь-
зовать при прыжке со скоростных самолетов силы, вознн-
каЕощие при пилотаже, а также собственный нес парашю-
тиста. Превратить этот прыжок в своего рода само-
отделение.

Такое самоотделе ниц — прыжок из самолета, находяще-
гося и перевернутом положении, — довелось произвести и
мне. Пилотировал машину офицер Кожевников. От его уме-
ния в значительной степени зависел успех этого экспери-
мента, так как при малой нагрузке и большой скорости не
исключена возможность прохождения парашютиста вблизи
хвостового оперения. Надо самолет положить точно на
«спину*, вверх колесами, и в этот момент парашютист
должен «прыгать*.

Пока Кожевников набирал нужную высоту, я езде раз
продумал вес движения, которые мне предстояло сделать,
чтобы оставить самолет. Подобные прыжки уже соверша-
ли-:^ но не всегда они кончались удачно. Так, один пара-
шютист задержался и выпрыгнул в тот момент, когда само-
лет уже переворачивался в обычное -положение. Парашю-
тист получил сильные ушибы.

— Приготовиться к прыжку,— прервал мои мысли голос
Коже вн икона.

Я открываю фонарь своей кабины и приготавливаюсь.
Самолет начинает плавно крениться па крыло. Горизонт
сбогсу от меня как бы поднимается, а а тем земля оказы-
вается над головой. Теперь пора. Чувствуя, как какая-то
сила отрывает меня от сиденья, даю еще толчок ногами
и выпадаю из Е;абинн1. Положение самолета вверх коле;

с?1ми помогло мк совершить прыжок. Открываю парашют
и благополучно приземляюсь на аэродроме.

Этот и другие подобные прыжки показали, что самоот-
деление можно с успехом применять при полетах на боль-
ших скоростях. Летчику не приходится тратить время на
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из кайины^ поэтому он все Внимание ЫоЖе* со-
средоточить на открытии парашюта.

Очень -скоро опрыпгваиие самолетов приобрело такое жо
значение, как и испытание парашютов. Эиэ и понятно. Ведь
даже самый лучший парашют не спасет летчика, если он но
сможет уверенно отделиться от самолета. Результаты
нашей работы интересовали не только летные экипажи, но
I! конструкторов самолетов. Они начали прислушиваться к
голосу парашютистов-испытателей и при конструировании
новой машин-ы места для экипажа располагали так, чтобы
оплотам, штурманам и стилкам-ради ста у ничто не мешало
при цеобходнмоств совершить вынужденный п ^ ж о к с
парашютом.

Внимание партии и правительства и лично товарища
Сталина к исследованию и развитию средств сохранения
жизни летного состава в бою принесло замечательные
результаты. Великая Отечественная война показала, что
парашюты, парашютная подготовка — всё, что обеспечивает
безопасность полета, ь советском Воздушном Флоте стоит
на значительно более высоком уровне, чем в авиации дру-
гих стран. Среди захваченных у ирага трофейных боевых
документов оказался один весьма любопытный: статисти-
ческий доклад-справке одного из главарей фашистской
авиации. Ну этого документа было очевидно, что около
60% вемецких летчиков, совершивших вынужденные пара-
шютные прыжки во время боен, БЫХОДИЛО ИЗ строя. Авторы
доклад а-справки рекомендовали немецким воздушным си-
лам перенять советские методы парашютной подготовки
летного состава. Не очень удорлетворнтелышин были
в годы войны и средства спасения летчиков в японских
воздушных силах. Там часто использовались парашюты, на
которых приземление происходило с такой большой
скоростью, что вывихи, ушибы и растяжения были почти
неизбежны.

Ценный вклад в борьбу за новые успели .советского пара-
шютизма, в научно-исследовательскую работу в этой обла-
сти внесли авиационные кинооператоры, 'Вооружившись
киноаппаратом, они часто поднимались в воздух и фикси-
ровали на пленку все этаэты парашютного прыжка. Кино-
съемка оказала неоценимую услугу при изучении прыжков
с более совершенными конструкциями пара плотов, при
экспериментах по опрыгиванию самолетов.

С нами много поработали 'Подлинные мастера кино-
съемки—кинооператоры В. И. Лаврентьев и Н. Н, Кудряшов,
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Киноапларгт точно "афннги.гсгал к се моменты
открытия парашюта

свой аппарат в кабине самолета или в его
плоскости, они старались ни на одно мгновение не поте-
рять из своего поля эреШш стремительно отделившееся
от самолета тело парашютиста. А на следующий день в
просмотровом зале кино лаборатории парашютисты -испыта-
тели могли ни деть на а кране все перипетии прыжка. Благо-
даря спс пи а ль] юм у методу съемки всё то, ч™ протекает в
воздухе в стремительном темпе, появляется на экране Б
вида плавных замедленных движений. Работа Лаврентьева
и Кудряшова помогла мне и моим товарищам не только
лучше изучить элементы, работы парецпота, но и выработать
кяиболса верные приемы выпрыгивания из кабин различ-
ных самолетов. В кинозале по отдельным кадрам мы могли
проследить все повороты тела парашютиста в момент отде-
ления его от самолета.' Тут же, что особенно а ажио, можно
было и познать неправильные опасные приемы.

Надо сказать, что киносъемка всякий раз убедительно
подтверждала абсолютную безотказность и надежность
наших советских парашютов. Просматривая многочислен-
ные фильмы парашютных прыжков, мы могли видеть, как
парашютисты подчас в Самых невыгодных условиях для
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Правильного раскрытия купола выдергивали кольцо.
И все-таки следующий кадр показывал, что парашют
открылся.

Те' же кинооператоры Лаврентьев и Кудри га ов много раз
помогали нам узнавать о наших прыжках весьма интерес-
кы« и поучительные детали. Так, однажды мне пришлось
выполнять несколько более сложный, чем обычно, прыжок
с парашютом. Не заметив во время его выполнения ничего
достопримечательного, я благополучно приземлился и, по-
дойдя к руководителю прыжков, доложил: «Парашют
открылся нормально, замечаний кет». Таково же. было за-
ключение и всех лиц, наблюдавших прыжок с земли.

К тому времени а совершил уже. более тысячи прыжков и
не без основания мо-г считать, что достаточно умело ориен-
тируюсь в пространстве, быстро и точно определяю поло-
жение лямок, строп и купола раскрывающегося парашюта.
Тем более велико было мое удивление, когда Лаврентьев,
приглашая нас в киностудию на просмотр этого прыжка,
заметил, что парашютист был на грани летного происше-
ствии. Кинообъектив с недоступном человеческим чувствам
точностью зафиксировал прыжок. На экране нашим глазам
предстал хаос из лямок, строп, кулола. Всё было запутано
до такой степени, что нельзя было разобрать, где парашют,
а где парашютист, т. е. в данном случае я сам. Бее это
происшествие завяло дне пятых секунды. За такое короткое
Время стропы сначала опутали меня, потом были сброшены
напором встречного воздуха и вытянулись на полную
длину. Зате-м купол наполнился воздухом.

Трудно сказать, часто ли при раскрытии парашюта бьь
вают подобные казусы. Обычно пиры гаю л те или не заме-
чают неноры а лъностеВ, или дают им превратные толкования,
Преимущество киносъемки в том н состоит, что она по-
следовательно и точно изображает все, что происходит с
парашютистом в момент прыжка. Кинообъектив ничего не
.упускает. Лаврентьев несколько тысяч раз поднимался в
воздух л сам неоднократно оставлял самолет с парашютом.
Иногда за од ил но лет он снимал один прыжок, иногда не-
сколько. Конечно, его задачей было не только фиксирова-
ние происшествий. Цель с о стоила и тем, чтобы всемерно
помочь пол>нос1ъю изжить такие происшествия,

И авиационная киносъемка успешно справлялась с этой
задачей. Чтобы узнать о работе нового парашюта, доста-
точно заснять и изучить известную часть испытательных
прыжков. Но при этом не следует ожидать от киносъемки
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большего, чём она может дать. Нельзя, например, Целиком
заменить работу испытателя киносъемкой, ибо никакой ин-
струментальный метод не может заменить отчета испыта-
теля, скажем, о затяжном прыжке.

ЗАТЯЖНЫЕ ПРЫЖКИ

Летчику, которому по тем или другим причинам пришлось
воспользоваться парашютом, необходимо владеть искус-
ством затяжного прыжка. Особенно это- важно в тех слу-
чаях, когда покидать самолет приходится на значительном
удалении от земли. Затяжной прыжок позволяет сделать
более точный расчет на посадку, в боевой обстановке дает
возможность уйти от преследования истребителей про-
тивника. |

Впервые о затяжном прыжке я услышал много лет назад,
будучи еще курсантом авиационной школы. Летом мы
стояли лагерем в степи, неподалеку от города. Как-то раз
ранним утром нам привезли свежие газеты. В них мы про-
читали интересное сообщение: наш советский летчик Нико-
лай Евдокимов под Ленинградом совершил затяжной пры-
жок с парашютом, пролетев в свободном падении несколько
тысяч метров. Весь день в курсантской среде только и
было разговоров, что о необычайном прыжке и отважном
советском парашютисте.

• Нам, тогда еще мало искушенным в авиации, многое
казалось удивительным. И прежде всего, как мог выдер-
жать человек и парашют громадную скорость свободного
падения? Мы считали, что падающее тело — да ведь это
было записано и в учебниках физики — получает в каждую
секунду ускорение, равное 9,8 м. Мы не знали тогда, что
в свободном падении через слои воздуха скорость не воз-
растает до бесконечности, а через некоторое время дости-
гает определенной стабильной величины. Эта величина при
расчетах парашютных прыжков на высотах 1000—2000 м
берется равной 50—55 м в секунду. С этим законом мне
довелось познакомиться на практике позднее, когда я сам
стал выполнять затяжные прыжки.

Мне хорошо запомнилось раннее июльское; утро, когда я
впервые совершил серьезную «затяжку» в 13—15 секунд.
Летчик капитан Жеребченко плавно набирал высоту, а я,
слегка возбужденный, сидел во второй кабине, посматривая
вниз. Солнце уже взошло, но легкий сизый туман еще
стлался по оврагам и висел над водой, закрывая реку
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Клязьму. Через несколько минут мне предстояло оставит!»
эту уютную, надежную кабину самолета и камнем ринуться
вниз.

Кое-какой опыт затяжных прыжков у меня уже был.
Умея хорошо пользоваться парашютом, я решил попробо-
вать сделать «затяжку». В моей памяти навсегда остались
свист воздуха в ушах при свободном падении и могучее,
казалось, неодолимое желание раскрыть парашют. Каждая
клеточка моего камнем летящего тела требовала этого.

Однако тотчас по отделении от самолета я не забыл на-
чать отсчитывать секунды, измеряя ими время свободного
падения. Перед прыжком, ценою упорной тренировки на
земле, я научился вести счет в таком темпе, что на произ-
ношение одной цифры уходила одна секунда времени.
Я начинал счет со 121, кончал 130, а стрелка секундомера
пробегала ровно 10 секунд, не больше и не меньше.

И, вот падая, я вслух произносил: /

— 122, 123, 124.— Мне казалось, что я считаю очень
.медленно. Наконец, скорее в уме, чем губами, произношу
цифру 131 и с облегчением дергаю кольцо. Все падение
продолжалось только 150—180 м.

В чем же дело? Я, казалось, добросовестно считал
секунды и всё же ошибся. Ведь на земле во время трени-
ровок все было в порядке. Оказалось, что вести счет спо-
койно, находясь на земле — это одно, а во время свобод-
ного падения — совершенно другое. Стремясь быстрее
открыть парашют, инстинктивно торопишься, и если бы мне
следовало сосчитать вдвое больше, я бы все равно падал
те же 150—200 м.

И вот я „снова поднялся в воздух с твердым намерением
пересилить инстинкт, произвести настоящий затяжной
прыжок.

— Что бы ни было — решил я,— но счет буду вести
спокойно, не торопясь.

Через целлулоидный козырек кабины вижу, как капитан
Жеребченко оборачивается и показывает рукой вниз.

— Пора!—Встаю на сиденье и, кивнув на прощанье
капитану головой, переваливаюсь через борт.

Снова свист ветра в ушах. «Сто двадцать один, сто
двадцать два»,— произносят мои губы. Я считаю медленно,
не торопясь, как на земле. На этом сейчас сосредоточена
вся моя воля, все мои силы. «Сто тридцать!» — прошло
десять секунд, но мне кажется, что я целую вечность кам-
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Ней лечу и йеадву, а время остановилось или Движется
бесконечно медленно. Я падал лицом вниз, ясно различая
землю. Потом меня перспсунуло на спину, и перед глазами
засинело небо с белой (полоской высоких перистых облаков.
Внезапно я заметил, что успокоился и считаю секунды без
исойых усилий. Наконец произношу желанную цифру 135,
меня -переперты вьюг, и вновь земля перед глазами. О н а
кажется такой близкой, что становится страшно. По-
спешно кладу руку па кольцо и, радуясь, ' что нашел
в себе необходимые ЕОЛЕО И мужество, открываю па-
рашют.

Этот полет и последуюЕцие убедили меня, что затяжной
прыжок, конечно, сложное, чем обычный, но ого может
сооершить каждый хладнокровный н натренированный пара-
шютист. Для нас жсг испытателей, проверяющих надежность
новых конструкций в условиях свободного падения, «за-
тяжка» требовала более глубоких знаний и больших прак-
тических паьыков.

Опыт мастеров затяжного прыжка, выдающихся совет-
ских парашютистов Евдокимова, Евсеева, А минтаев а гово-
рил о той, что в беспорядочном падении, без управления
своим телом невозможно провести сколько-нибудь серьез-
ные испытания в воздухе. Следовательно, надо было выяс-
нить, при каком положении для человеческого тела во время
падения создается наименьшее сопротивление, наибольшая
устойчивость и лучшая управляемость.

На эти вопросы в то время ясных ответов еше не было.
Коллектив испытателей путем экспериментов вначале раз-
решал их самостоятельно, а потом эксперименты ставились
научно-исследовательским институтом. •

Вскоре мы уйеднлиоь, что наивыгоднейшее положение
при свободвдм падении каждый парашютист должен под-
бирать для себя отдельно. Оно зависит от1 телосложения
человека, и тут стандартных правил бить не может. Неко-
торые парашютисты считают, что удобнее всего падать
вниз г оливой, другие — «солдатиком*, т. е. вниз ногами,
есть любители падать ею и ной вниз, через плечи посматривая
на приближающуюся землю.

Мне кажется, что на выбор наиболее удобного положе-
ния тела в момент «затяжки» влияют т;е толнко физические
факторы, но и егае некоторые Психологические моменты.
Если человек совершал первый удачный затяжной прыжок,
падая, например, спиной вниз, то он такое положение и бу-
дет считать наЕ1 более удобным.
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Я падал, как уже гогорял, плашмя, липом к земле,
и еторешы ]|унн и погй
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Для моего* телосложения наиболее подходящим положе-
нием оказалось падение плашмя, лицом к земле. Это я
определил довольно скоро. Но сохранить нужное положе-
ние, управлять своим телом я научился не сразу. Еще от
своего первого учителя парашютным прыжкам Харахоноза
я знал, что руки и ноги в свободном падении играют роль
рулей. Но на практике использовать их по такому назначе-
нию мне никак не удавалось. Во время падения, несмотря
на все усилия сохранить нужное положение, меня безжа-
лостно вращало отнюдь не в соответствии с движением
моих «рулей».

Тогда я решил сделать затяжку в 30 секунд, чтобы за
это время попытаться управлять своим телом. И это мне,
наконец, удалось. Оказалось, что при прежних прыжках я
слишком спешил и старался придать телу устойчивость,
когда скорость падения была сравнительно невелика.
Конечности человека становятся «рулями» после того, как
падение его достигнет постоянной, так называемой крити-
ческой скорости.

Когда тело в воздухе стало послушно моей воле, я окон-
чательно выработал свой стиль свободного падения.
Я падал, как уже говорил, плашмя, лицом к земле, раски-
нув в стороны руки и ноги. Они, как бы упирались в воз-
дух и сохраняли нужное положение тела. При этом оказа-
лось, что на режим падения влияют самые не стоящие на
первый взгляд внимания мелочи.

Однажды в момент отделения от самолета я потерял с
левой руки меховую перчатку. Пытаясь своим обычным
методом управлять телом, я почувствовал, что меня пере-
ворачивает на левый бок. Меховая перчатка, оставшаяся на
правой руке, создавала дополнительное сопротивление воз-
духу и нарушала равновесие.

Даже простой порыв комбинезона при «затяжке» секунд
в тридцать дает себя знать. Поэтому понятно, как тща-
тельно должен подгонять свое обмундирование и снаряже-
ние парашютист, готовящийся совершить затяжной прыжок.
Особенное значение имеет подгонка снаряжения для испы-
тателя. Обычно на нем, кроме парашютов, крепятся различ-
ные приборы или испытываемые им или регистрирующие
результаты испытаний. При таком прыжке парашютист
представляет собой как бы падающую научную лаборато-
рию, и все приборы и аппараты в ней должны быть распре-
делены очень продуманно, иначе нарушится центр тяжести
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человека, а следовательно, пропадет его устойчивость в сво-
бодном падении.

Так, однажды, готовясь к весьма ответственному
прыжку, я тщательно подогнал все снаряжение. Предвари-
тельные полеты показали, что размещение его не нарушает
центровки моего тела. В день прыжка один прибор при-
шлось заменить другим, более тяжелым. Разница в весе
составляла около 1000 граммов, и я этому не придал зна-
чения.

Но во время падения, стараясь принять свое обычное по-
ложение, я вдруг почувствовал, что переворачиваюсь
ногами вниз. 1000 граммов, оказывается, имели существен-
ное значение. Центр тяжести опустился, и я оказался в
весьма неустойчивом положении. Чтобы его сохранить, тре-
бовалось беспрестанно двигать руками, на этом сосредото-
чивать всё внимание, столь нужное в экспериментальном
прыжке для наблюдения за приближением земли.

Вскоре опыты, проводимые в различных научно-исследо-
вательских институтах, помогли испытателям разрешить
волнующие их вопросы и подтвердили некоторые выводы, к
которым они пришли чисто практическим путем. Эти опыты
дали интересные, кажущиеся на первый взгляд неправдо-
подобными, результаты. Так, оказалось, что человек, па-
дающий плашмя, с прижатыми к телу руками, испытывает
большее сопротивление воздуха, чем человек, падающий
так же, но с руками, раскинутыми в стороны. Это объяс-
няется тем, что прижатые к туловищу руки придают телу
неудобообтекаемую форму, вызывают сильные воздушные
завихрения. Когда же руки раскинуты в стороны, этих за-
вихрений не образуется, и тело становится хорошо об-
текаемым.

Значительную помощь испытателям в изучении особен-
ностей свободного падения оказали работы советских уче-'
ных и инженеров по теории парашютного прыжка и, в
частности, работы мастера парашютного спорта Союза ССР
товарища Стасевича.

Для парашютиста наибольший практический интерес
представляет определение времени свободного падения с
любой высоты до заданной. Я уже говорил, сколь несовер-
шенен способ устного отсчета секунд в воздухе, особенно
для неопытных парашютистов. Да и людям, в достаточной
мере искушенным в затяжных прыжках, таким образом
можно определить более или менее точно только падение в
15—20 секунд.
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Некоторые парашютисты, совершая «затяжки» в не-
сколько тысяч метров, ориентировались по секундомеру.
Для меня же такой способ оказался неприемлемым. Воз-
можно, тут тоже имеют значение индивидуальные особен-
ности человека, и то, что хорошо одному, не годится дру-
гому. Мои попытки прыгать с секундомером успеха не
имели. Во-первых, потому, что секундомер, прикрепленный,
например, к руке, надо поднести к глазам, чтобы следить
за его стрелкой. А рука — это руль и очень эффективный.
Поднеси руку к глазам, равновесие нарушится и начнется
вращение. А это может иметь неприятные последствия,
особенно в момент раскрытия парашюта.

Такой случай однажды пришлось испытать мне самому.
Летчик майор Русакова Нина Ивановна с присущим ей
мастерством подняла меня на заданную высоту для выпол-
нения затяжного прыжка. Тогда я уже обладал, что назы-
вается, достаточной парашютной закалкой и в свободном
падении хорошо управлял своим телом. Всё шло нормально.
Земля близко, подношу к глазам секундомер, пора прекра-
щать свободное падение. Но движение руки нарушило
равновесие и меня начало вращать. Выравнивать тело было
некогда, и я поспешно открыл парашют.

Рывок последовал более слабый, чем обычно. Я с трево-
гой посмотрел вверх. Произошло то, что- парашютисты
называют «глубоким перехлестыванием». Одна стропа пере-
хлестнула купол парашюта почти посередине, и он, изуро-
дованный, с приподнятыми краями, не задерживал падения.
Пришлось открывать запасной парашют.

После этого случая я стал избегать пользоваться секун-
домером при затяжных прыжках. Кроме того, если свобод-
ное падение должно продолжаться более минуты, то можно
забыть, сколько раз стрелка обошла круг. Поэтому я, вы-
полняя затяжные прыжки, время открытия парашюта
определяю по расстоянию до земли. При падении землю
нужно не упускать из поля зрения, и тогда при известной
тренировке высоту можно определить с точностью до
100—200 м.

На первых порах я ошибался и открывал парашют слиш-
ком высоко от земли. Причина этого была та же, которая
вызывала чересчур поспешный счет: инстинктивно хотелось
0рекратить падение, и надвигающаяся земля казалась
ближе, чем была на самом деле. Потребовалось много
времени и труда, прежде чем инстинкт самосохранения был
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побежден и осталось только повышенное восприятие про-
исходящего, какая-то особенная острота чувств.

Принято считать, что нервное возбуждение у парашю-
тиста начинается еще задолго до посадки в самолет и
кончается открытием парашюта. При обычном прыжке
парашют раскрывается через 2—3 секунды, задержку хотя
бы на ничтожное время парашютист тотчас замечает. И эта
«чуткость» к задержкам с опытом не притупляется. Это и
понятно. При длительном свободном падении всегда могут
возникнуть какие-нибудь неожиданности.

Так, помнится, выполняя один из затяжных прыжков, я
попал в довольно неприятное положение. В тот день
стояла пасмурная погода с порывистым ветром, и прыжки
были отложены. Однако' к вечеру ветер утих, небо про-
яснилось, и метеорологи обещали на следующий день от-
личную погоду. Утро, действительно, наступило тихое,
ясное. Я и мои товарищи по работе с рассветом пришли на
аэродром. Двухмоторный скоростной самолет, готовый к
вылету, ожидал нас.

На высоте 6000 м самолет* лег на боевой курс, и передо
мной вспыхнул световой сигнал. Я приготовился к прыжку
и по следующей команде оставил самолет. По ряду причин
началось беспорядочное вращение. Однако уже на пятой
секунде я сумел его преодолеть. Я увидел полно и ясно
широкую панораму аэродрома, быстро приближавшуюся
ко мне. Вдруг я почувствовал сильный динамический
удар, и свободное падение совсем неожиданно прекра-
тилось.

Непроизвольное раскрытие парашюта? Взглянул на
кольцо. На месте! В следующую секунду пришлось думать
о другом, так как я оказался в подвесной системе в крайне
неудобном положении. Хуже всего было то, что туго за-
стегнутый воротник комбинезона чем-то сдавило, дышать"
стало трудно, пришлось открыть запасной парашют, ж> от
этого легче не стало. Воротник все туже охватывал горло,
расстегнуть же комбинезон не было никакой возможности.
Временами дыхание созершенно прекращалось. Промельк-
нула мысль о гибели датчанина Транума при попытке со-
вершить рекордный прыжок с парашютом.

Наконец, парашют опустил меня на лес. В полубессозна-
тельном состоянии я обхватил ствол сосны и задержался,
упершись в сучок. Дышать сразу стало легче. Не без труда
я освободился от подвесной системы и спрыгнул на землю.
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К месту приземления подъехал на мотоцикле мой коман-
дир П. Шадский. Зная о том, что я не курю, он все же
предложил мне папиросу.

— Это необходимо для успокоения,— объяснил он.
При осмотре парашюта было установлено, что первая

и вторая шпильки вытяжного троса непроизвольно вышли
из конуса и освободили парашют. Купол наполнился воз-
духом и при динамическом ударе согнул ранец, который
навалился мне на голову и затянул воротник.

Эта неудача не ослабила моего увлечения затяжными
прыжками. Постепенно в этом отношении стал приобре-
таться всё больший и больший опыт. Появились мысли о
рекордном затяжном прыжке из стратосферы, возникло
желание сделать свой .•вклад в достижения отечественного
парашютизма.

Тут уместно сказать несколько слов о том, насколько
различно понимается рекорд нашими советскими рекордс-
менами и рекордсменами зарубежных стран и в каких со-
вершенно различных условиях протекают такие рекордные
полеты и прыжки с парашютом. В капиталистических стра-
нах не мало отважных летчиков и парашютистов сложило
головы, пытаясь установить рекорды высоты или затяжного
прыжка. Там полет с целью установления рекорда Обычно
превращается в трагическую лотерею, участники которой
нередко гибнут.

Но если даже летчик остается жив, а рекорда почему-
либо не побьет, его судьба достойна сожаления. Силы он
затрачивает впустую, потому, что авторитет такого пилота
или парашютиста подорван, репутация испорчена. Он нигде
не найдет поддержки, помощи, простого человеческого со-
чувствия. Известен случай, когда один летчик, стремяеь
установить рекорд дальности полета, совершил вынужден-
ную посадку. У него не нашлось денег, чтобы уплатить
штраф за примятый при этом газон, и рекордсмена поса-
дили в тюрьму. Так выглядят эти капиталистические биз-
нес-рекорды.

Иное дело в нашей стране. Советский летчик или пара-
шютист, собирающийся в рекордный полет, имеет все воз-
можности тщательно подготовиться к нему. Эти возмож-
кости щедрой рукой предоставляет ему наша социалистиче-
ская Родина. И если летчика почему-либо постигнет
неудача, он всегда найдет самую широкую поддержку,
каждый советский человек приложит максимум усилий к
тому, чтобы помочь этому летчику подготовить новый
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полет, избежать в нем прежних ошибок, ликвидировать все
неполадки. Советские люди добиваются рекордов не ради
обогащения, не ради звонкой, но* пустой славы или
рекламы, а ради науки, ради величия своего социалисти-
ческого Отечества.

К установлению рекорда по затяжному прыжку я стал
готовиться постепенно. Под наблюдением опытных врачей
Бондаренко и Яковлева мне был создан необходимый
режим и различные виды наземной тренировки перед подъ-
емом на большую высоту. Вначале был произведен прыжок
с высоты 8000 м, парашют был открыт в 700 м>от земли.
Наконец, после войны, в сентябре 1945 года, мне была
предоставлена возможность совершить прыжок из страто-
сферы. Самолет я оставил на высоте более 13 000 м, сво-
бодным падением покрыл свыше 12 000 м. Я падал, не рас-
крывая парашюта, более двух с половиной минут, точнее,
167 секунд.

-День этого прыжка навсегда запомнился мне до самых
мельчайших подробностей. Стояло «бабье лето». Листья
кленов были огненно-красные, и в прозрачном воздухе пла-
вали белые легкие паутинки. И наш аэродром, и дорогие
взволнованные лица товарищей, и готовый к вылету само-
лет — всё было как-то по-новому торжественно, значи-
тельно. На меня надевают парашют. Дружеские заботливые
руки тщательно проверяют подгонку подвесной системы,
застегивают пряжки. Наконец, всё готово.

К самолету меня провожают офицеры Грызлов, Ровнин,
Бондаренко, Николай Лаврентьев, один из старейших
укладчиков парашютов, мастер парашютного спорта СССР
Н. В. Низяев и другие. Каждый из них вложил в подго-
товку рекордного прыжка свою долю труда. Один дал
ценное указание, другой дружеский совет, третий оказал
товарищескую помощь.

Вот мы у самолета. Стараясь скрыть волнение, пожимаю
протянутые руки.

— 'Всё будет в порядке, Василий Григорьевич! Счаст-
ливо! — говорит мне на прощанье Ниэяев, и я весело улы-
баюсь. Ведь десять лет назад именно такими словами меня,
тогда еще молодого парашютиста, провожал на первый
испытательный прыжок добрейший Николай Васильевич.
Я поднимаюсь в кабину, машу рукой и захлопываю дверь. ч

Полет начался.
Самолет вначале быстро набирает высоту. Всё ниже

опускается земля, подернутая легкой сизой дымкой. Летчик
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Вот мы у самолета. Летчик Прошакоч н л г отопи к полету

подполковник П рош а ков — опытный высотник. Он ведет
машину осторожно, изредка делая «площадки», чтобы дать
отдохнуть мотору !1 нам. Самолет покрывается блестками
инея. На такой высоте температуря минус 60", но холода я
не чувствую. Специальная одежда хорошо защищает от мо-
роза. Самолет теперь медленно, ЕГО непрерывно лезет вверх,
осгаиляя за сойой белую инверсионную дорожку. Она не
исчезает, будто зам'ерзнуэ и неподвижном воздухе.

Высотомер .показывает уже 13 000 м. Мы в стратосфере. •,
Это заметно не только но прибору, во и по самочувствию.
Тело кажется тяжелым, непослушным, чужим. Следя, как
медленно ползет стрелка прибора, я вспоминаю слове
итальянского летчика, пытавшегося подняться на такую
высоту: *Я смертельно устал. Я подошел к пределу тело.-
веч&ской выносливости». Советские люди не раз показали,
что пределы человеческой выносливости итальянцами так
и не были достигнуты.

Я сижу неподвижно, стараясь расходовать энергию
только на то, чтобы видеть н думать. Наконец, стрелка
орнборя доходит до цифры, отмеченной красной чертой.
Сигнал летчика подтверждает, что мне нора прыгать.

Б стратосфере «оставить самолет» не так-то просто. Для
этого требуется много энергии, а ее следует расходовать
крайне экономно, ведь самое трудное настанет потом.
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Чтобы не делать лишних движении, весь процесс вылеза-
пня из кабины мной тщательно продуман задолго до полета
и неоднократно прорепетирован. Жадно глотаю кислород,
резко отталкиваюсь ногами и переваливаюсь через борт.

Па это последнее движение я затратил много сил. Сразу
же колкие струнки холодного воздуха каким-то образом
приникают под туго застегнутый- воротник комбинезона.
Мое 'тело беспорядочно кувыркается. Земли не ьидно, се
скрывают перистые облака. Сверху они кажутся молочно-
белыми, твердыми, будто коваными. И а мгновение их по-
верхность представляется пределом моего падения, почти
землей. Но тут же вепомннаю, что от них до земли еще
тысяч оемъ-восемь негров.

Меня начинает вращать, Я делаю попытку прекратить
вращение, но на такой высоте для этого надо затратить
слишком много энергии, а до земли еще очень далеко. Пру-
должаю падать, вращаясь, и так врезываюсь в облака.
Глаза засти лае1!1 серая муть. Вот уже облака остались
выше, но я продолжаю их видеть. Беспорядочное вращение
продолжается. Пожалуй, уже пора его преодолеть. Делаю
соответствующие движения и, па нонет:, вижу землю.

Теперь я падаю плашмя, лицом к земле, движением рук
удерживая это удобное положение. Пытаюсь ориентиро-
ваться, ко панорама подо мной кажется совершенно незна-
комой. Темный хвойный лес с желтыми пятнама лисгоепных
деревьев и линия шоссе, разветвляющаяся надвое, ничем
не напоминают моего предполагаемо!» места приземления.

З&он в ушах продолжается, но это не мешает чувегьо-
вать радостное возбуждение, охватившее меня. Все чувства
обострены до крайности. Я вижу не только шоссе, но и
ползущие по нему гкучкп-эвтомашиньк Чтобы осмотреться
вокруг, балансирую руками и постепенно поворачиваюсь,
Теперь вижу хорошо знакомый аэродром. А мне казалось,
что он совершенно не там, где по моим расчетам должен
был находиться.

Земля) с возрастающей скоростью приближается ко мн&.
Все ориентиры крупнеют, будто растут па глазах. Скоро
земля' до нее остается, не более тысячи метров. Пора!
Купол парашюта открывается.

Знакомый рыьчж. Воздух перестает свистеть в ушах, я я
покачиваюсь "под шелковым куполом. После стремительного
падения плавное снижение парашюта почти нсошутнмо.
Я поправляю ножные ой хваты подвесной системы, устраи-
ваюсь удобнее и намечаю точку приземления. Среди остро-;
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открываетсяконечных вершин елок и золотистых берез
небольшая поляна. На нее я и опускаюсь.

Несколько мгновений я неподвижно лежу, с удоволь-
ствием ощущая под собой землю, такую прочную,- надеж-
ную и бесконечно родную. Затем сажусь, стаскиваю с себя
перчатки, шлем, отстегиваю различные приборы и посте-
пенно вылезаю совсем из своего полярного обмундирова-
ния. Потом устраиваюсь поудобней, опираюсь спиной о
ствол елки. Пахнет смолой, опавшими листьями и тем тон-
ким запахом увядания, который присущ только осени.

Самочувствие хорошее, только уши будто-забиты ватой —
это результат быстрого снижения из стратосферы. Сначала
я почти ничего не слышу, но постепенно начинаю различать
чириканье каких-то птичек над головой и даже отдаленный
стук дятла. Запрокидывая голову смотрю на небо—туда,
откуда только что свалился. Вон и облака. С земли они
похожи на нежный маэок белой краски, сделанный на
голубом фоне.

Вдруг из-за деревьев выбегает целая ватага деревенских
ребят.

— А мы, дяденька, видели, как вы с парашютом па-
дали,— хором кричат они.

Немедленно начинается подробный осмотр моего .обмун-
дирования, снаряжения и, конечно, парашюта.

Окруженный шумной свитой, я хожу по лесу и отыскиваю
площадку для посадки самолета. За мной должны при-
лететь... Площадку я нашел, но не особенно удобную. Сесть
на нее будет трудновато. Ребятишки перетащили парашют
и но моему указанию разложили его нас траве. Он будет
служить опознавательным знаком для разыскивающих меня
летчиков.

В ожидании их я ближе знакомлюсь с моими юными
почитателями.

— Карапуз, шоколаду хочешь? — обращаюсь я к самому
маленькому.

— Я не карапуз, а мальчик, — серьезно отвечаем он,— и,
помолчав, так же серьезно добавляет,— шоколаду хочу.

Вскоре весь бывший при мне запас шоколада был уни-
чтожен, а я без передышки отвечал на вопросы об устрой-
стве парашюта и о том, как с ним прыгать.

Отыскать меня летчикам оказалось не так-то просто.
Некоторые после безуспешных поисков вернулись на аэро-
дром. Наконец, над головой послышался гул мотора. Это

.прилетел опытный пилот, неоднократно вывозивший меня
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на йрыжки, офицер Смирнов. С большим искусством бн
посадил самолет возле моего парашюта, забрал меня и
привез на наш аэродром. Так окончился мой затяжной
прыжок из стратосферы. Мировой рекорд по этому классу
прыжков еще раз закреплен за нашей Родиной.

Начиная с 1932 года советские парашютисты вышли, так
сказать, на мировую арену и оттеснили назад парашютистов
капиталистических стран, последовательно отбирая у них
рекорды по парашютным прыжкам. Уже в 1933 году летчик
и парашютист Евсеев сделал небывалую тогда «затяжку»
в 7050 м. Через год офицер Евдокимов добился еще боль- .
шего успеха, пролетев в свободном падении 7900 м. Мой
рекорд 12 141 м явился естественным продолжением заме-
чательных успехов парашютистов страны социализма.

ЗАВОЕВАНИЕ СТРАТОСФЕРЫ

Справедливо считается, что дальность и скорость полета
самолетов являются как бы производными от высоты. На
больших высотах, в стратосфере, самолеты способны раз-
вивать исключительно большую скорость. При этом их
маршруты становятся почти независимыми от метеорологи-
ческой обстановки. В бою высотный самолет менее уязвим.
Уже одни эти доводы, не говоря о многих других, оправ-
дывают стремление авиаторов всех стран поднять «пото-
лок» полетов, проложить путь в стратосферу, в своего рода
«второе» небо.

Завоевание больших высот — трудное и сложное дело.
На протяжении всей истории развития авиации человечество
знает сравнительно немного примеров подъема самолетов в
стратосферу. Тридцать пять лет назад рекорд высоты,
установленный одним из зарубежных пилотов, составлял
около 6000 м. Два десятилетия понадобилось, • чтобы
удвоить эту цифру. В дальнейшем, когда в завоевание вы-
соты активно, включились советские летчики, в таблицу
международных авиационных рекордов были скоро вписаны
новые реальные достижения. Получив от созданной в годы
первой сталинской пятилетки мощной авиационной промыш-
ленности отличные отечественные машины, советские пи-
лоты стали смело и уверенно проникать во «второе» небо.
Уже'в ноябре 1935 года советский летчик Владимир Кок-»
кинаки на серийном отечественном самолете достиг высоты
около 15 000 м, установив мировой рекорд подъема на
высоту.
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То, что Коккинаки поднялся в стратосферу не на спе-
циально изготовленном для этого, а на обыкновенном се-
рийном самолете, говорило о прочном овладении высотными
полетами нашей авиацией. Вместе с летчиками в борьбе за
высоту приняли участие и советские парашютисты. Так
бывало всегда. На какой бы высоте и в каких бы условиях
ни начинали летать наши самолеты, вслед за ними на эти
высоты обязательно проникали парашютисты-испытатели.
Исследуя возможности применения парашюта на больших
высотах, они сумели достойно поддержать честь советской
авиационной науки, сказать в ней новое слово.

Одну из основных трудностей при подъеме на большие
высоты представляет создание более или менее нормальных
условий для работы! человеческого организма. Чем выше
человек поднимается над землей, тем учащеннее становится
его дыхание, увеличивается объем вдыхаемого им воздуха.
В то время как на земле для нормального дыхания вполне
хватает 6—7 литров воздуха в минуту, на высоте 8000 м,
где воздух содержит в себе значительно меньше кислорода,
человеку для поддержания жизни необходимо пропускать
через легкие до 35—40 литров воздуха в минуту. Вот
почему при полетах на высоте свыше 4000 м экипаж нуж-
дается в искусственном кислородном питании. Надо ска-
зать, однако, что и с кислородным питанием не всякий
человек будет чувствовать себя хорошо на высоте. Нужна
тренировка организма также и в том, чтобы более или
менее свободно переносить пониженное атмосферное давле-
ние. Для нас, парашютистов, ко всем этим трудностям сле-
дует добавить еще и мало изученный вопрос о действии
парашюта в разреженном воздухе больших высот.

Естественно, что прежде чем добыть для летного состава
необходимый опыт высотных прыжков с парашютом, надо
было позаботиться о специальном кислородном приборе,
которым пилот мог бы пользоваться при вынужденном
прыжке. В противном случае парашютист, прежде чем вос-
пользоваться парашютом, оставив самолет, мог погибнуть
от недостатка кислорода. Такой прибор был создан совет-
ской промышленностью. Испытывать его действие в момент
прыжка было поручено мне и моим товарищам по работе.
Прибор был прост в эксплоатации, легок и компактен. Он

'вмещал вполне достаточное для совершения любого высот-
ного прыжка количество кислорода. Испытывая прибор, мы
совершили много прыжков. Он действовал безотказно и
был принят для серийного производства.
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Во время этих испытаний мне довелось совершить не-
сколько прыжков с высоты 7000—8000 м. Один из них
наглядно показал, Сколько различных случайностей возни-
кает при высотном прыжке даже тогда, когда раскрытие
парашюта и сами испытания протекают нормально.

Это было как раз последнее испытание кислородного
прибора. Отделившись от самолета, я сразу открыл , пара-
шют. Весь спуск протекал без происшествий, и, когда до
земли оставалось уже немного, я наметил точку приземле-
ния. Тут-то и подстерегала меня весьма неприятная неожи-
данность. Когда мы поднимались в воздух, на земле стояла
штилевая погода. А сейчас «колдун» — матерчатый конус,
установленный на здании метеорологической станции, по-
казывающий силу И направление ветра, вытянулся почти
параллельно земле. Это означало, что поднялся ветер и
притом значительной силы. Земля стала быстро уходить под
меня. Проплыли границы аэродрома, потянулся лес, за ним
луг. Дальше начиналось широкое озеро. Скорость движения
не замедлялась, а спуск почти не был заметен. Когда лес
кончился, я начал скользить, подтягивая стропы и стараясь
быстрее приземлиться. Но все усилия были тщетны.

— Видимо, приземлюсь на берегу озера.
Но вот и береговая черта осталась позади. Стало ясно,

что местом посадки окажется самая середина озера.
Стояла поздняя осень. И хотя деревья еще кое-где жел-
тели неопавшей листвой, но озеро уже покрылось тонень-
кой корочкой первого льда. Ясно представилось, как я всей
своей тяжестью сажусь на этот тоненький ледок, проламы-
ваю его и, конечно, иду ко дну. Тяжелая меховая одежда,
столь необходимая для полетов на высоте, конечно, не
годится для плавания.

Не скрою, это был, пожалуй, один из самых опасных
моментов в моей парашютной практике. Вот началось и
приземление, вернее какая-то смесь «приледнения» с «при-
воднением». Вначале получалось всё так, как я себе пред-
ставлял. Лед проломился, и холодная вода сомкнулась над
головой. Но тут кто-то с силой выдернул меня из воды,
положил на лед и помчал с довольно большой скоростью.
Оказывается, на помощь пришел всё тот же надежный друг
авиаторов — парашют. Его купол превратился в гигантский
парус, который не дал мне утонуть и теперь тащил к
берегу. Тонкий лед прогибался, покрываясь лучистыми тре-
щинками. Но проламываться не успевал. Так парашют до*-
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ставил меня на берег и, запутавшись в деревьях,
остановился.

С появлением надежного кислородного прибора совет-
ские парашютисты стали быстро накапливать опыт высот-
ных прыжков. Аминтаев, Харахонов и другие уже откры-
вали парашюты в нижних слоях стратосферы. Полет на
большую высоту снова предстоял и мне. Он требовал до-
полнительной физической подготовки организма, и я вместе
с другими высотниками опять попал под тщательный кон-
троль авиационного врача Василия Кирилловича Бонда-
ренко.

Оказывается, на помощь пришел все тот же надежный друг
авиаторов — парашют

В завоевании «второго» неба советская авиационная
медицина оказала весьма существенную помощь летчикам
и парашютистам. Возникновение и история развития отече-
ственной авиационной медицины неразрывно связаны с
именем товарища Сталина и еще раз ярко "демонстрируют
его великую заботу о воздушных воинах.

Я уже однажды говорил, сколь важно перед ответствен-
ным полетом представить заранее- весь прыжок в деталях.
Это невозможно сделать, если не знать, как повлияет низ-
кое атмосферное давление больших высот на человеческий
организм. А по этому вопросу существовала уже опреде-
ленная, занесенная из-за рубежа теория, которая летному
составу на первый взгляд казалась довольно убедительной.

Всем известно из физики, что с понижением атмосфер-
ного давления понижается и температура кипения воды.
В то время как на уровне моря вода закипает при 100°
Цельсия, с подъемом на высоту она закипает при более
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Низкой температуре. §тот физический закон зарубежные
теоретики механически прилагали к живым организмам.

Тело человека приблизительно на 80 процентов состоит
из воды. На высоте около 19 000 м атмосферное давление
будет столь низким, что при нормальной температуре чело-
веческого тела вода, находящаяся в нем, должна закипеть.
Человек- при этом, конечно, погибнет.

Советская авиационная медицина, в частности один из
ее лучших представителей профессор В. В. Стрельцов, су-
мела доказать несостоятельность этой «теории». Ведь вода
в теле человека находится не в чистом виде, а в растворах,
да и живой организм способен вырабатывать определенные
защитные меры. Отечественные врачи и ученые нашли
способ" практически помочь парашютистам и летчикам
завоевать «второе» небо. В то время как зарубежная меди-
цинская экспертиза знает в отношении того или иного авиа-
тора только два решения: годен — негоден, советская меди-
цина, кроме заключения, стремится еще активно воздейство-
вать на организм, путем специальной тренировки подгото-
вить его к высотным полетам, к действию больших пере-
грузок.

Перед высотным прыжком таким «активным воздей-
ствием» на наши организмы занимался Василий Кириллович
Бондаренко. Нашу длительную, тщательно продуманную
тренировку мы завершили «подъемом» в термобарокамере
на высоту 13 000 м. В этот высотный «полет» мы отправи-
лись вечером.

В ТЕРМОБАРОКАМЕРЕ

Длинные тени деревьев неподвижно лежали на асфальте
дороги, ведущей к одноэтажному каменному строению
термобарокамеры. В заключительном «полете» в страто-
сферу, кроме парашютистов Гладкова, Петкевича, меня и
других, участвовали специалист по кислородному оборудо-
ванию инженер-капитан Липатов и, конечно, наш неизмен-
ный Василий Кириллович Бондаренко.

Через обитую клеенкой дверь мы вошли в чистую, свет-
лую комнату. Белые кабины и резиновые коврики на иолу
перед ними напоминают раздевальню. Нам здесь предстоит
не раздеваться, а, наоборот, влезать в меховые комбине-
зоны, теплые унты, шлемы, перчатки. Мы одеваемся со-
средоточенно, тщательно застегиваем все пряжки, стараясь
предотвратить проникание к телу наружного воздуха. Ведь
к*б*
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нам Предстоит нЙлЬДить€я и Полярной температуре
* высот».

Наконец, все участники «полета» готовы, и Бондаренко
открывает массивную дверь термоса рок а меры. Волна хо-
лодного воздуха обжигает лицо. Здесь, в большой метал-
лической комнате с круглыми «глазками» вместо окон, тем-
пература стратосферы. Мы садимся за длинный стол, на
котором установлены различные приборы. Липатов еще раз
внимательно Проверяет кислородное оборудование,

— Все в порядке, — говорит он Бондаренко.
Врач удовлетворенно кивает головой и, взглянув на часы,

обращается к нам:
— Готовы? Нзчнсм1
Тяжелая дверь закрывается, и раздается гул моторов,

выкачивающих из термобарокамеры воздух. Исчез теплый
июльский вечер, мь> «оторвались» от земли и .устремились
в суровую область «стратосферы». Па высоте 4000 м врач
предлагает включить кислородное питание. Дышать сше
можно и так, но силы следует экономить.

Бондаренко набирает свысоту» осторожно. Стрелка высо- ]
томера медленно ползет по шкале, временами замирая на
месте,— это врач делает «площадки», приучая нас к пони-
женному барометрическому давлению. А оно уже дает себя
знать. Я снимаю с правой руки перчатку и считает свой
пульс. Кровь бьется сильными частыми толчками. Сосчитан
до десяти, прерываю самоконтроль и поспешно надеваю
Перчатку; уж очень холодно, А вот наш Василий Кирил-
лович все время обнажает руки. То он проверяет пульс.
Парашютистов, то производит в блокноте какие-то записи.

Пока все «высотники» чувству гот себя хорошо. Гладков и.'
Колосков жестами выражают это. Но вот мы уже в стра- ]
тосфере. Теперь каждый из нас перестает наблюдать за то- {
варящама и, так сказать, углубляется в себя. Я слушаю,
как работает собственное сердце, Высотомер показывает
12 000 м, а на такой высоте сердце стучит частыми, тяж&-!;
линч ударами.

К тринадцати,тысячам стрелка прибора подползает мед-
ленно, будто нехотя. Наконец, она достигает се и останав!
ливается. Это предел сегодняшнего полета. Мы приступаем
к тренировке. Парашютисты тяжело поднимаются с кресел
и делают движения, имитирующие вылезание из кабины!
Лица у них напрягаются, глаза смотрят сосредоточенней ]
упрямо Я тоже вылезаю ид «кабины*, и мое лицо, видим о, |
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делается такое же напряженное, как и у других участников
«полета».

Выполнив все нужные движения, мы занимаем свои
места," и Бон дарение опять считает у нас пульс. Затем на-
чинается спуск. Стрелка высотомера ползет в обратную

Тренировка в барокамера перед высотным

сторону, вместе с этим возвращаются силы, но в ушах на-
растает неприятный звон. Скоро мы оказываемся на «земле»
и покидаем термобарокамеру, этот кусочек стратосферы,
созданной руками человека.

После «полета» к Бондаренко присоединяется его коллега,
весьма опытный авиационный врач Пешков, и нас
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подвергают тщательному медицинскому осмотру,
В результате тренировок лаши организмы неплохо перено-
сят высоту, быстро восстанавливаются силы, Василий Ки-
риллович довольно потирает руки.

— Можно считать, что вы под готов лены к прыжкам из
стр а то сферы, — удовлетворенно констатирует он.

Мы действительно чувствуем себя хорошо- Теперь можяо
подниматься о о «второе* небо, для того чтобы там, в раз-
реженной атмосфере и при низких температурах, испытать
качество советских парашютов. Вскоре наша группа высот-
ников, возглавляемая инженер -подполковником Грызловым,
вместе с врачами вылетела в приволжские степи для вы-
полнения вы с отцы л прыжков.

Я дюблю широкую, привольную русскую степь- Мне ка-
жется, что ист ничего красивее ее бескрайнего зеленого
простора, овеянного горькими полынными запахами. Правда,
товарищи шутят, что эта любовь имеет, так сказать, про-
фессиональный характер, ибо степь — отличное место для
посадки парашютиста. Действительно, почта вес свои ре-
кордные и наиболее ответственные прыжки я совершил над
степью. И вот опять знакомые места.

Рекордные прыжки с' больших высот совершались \з Со- |
ветском Союзе неоднократно. Парашютисты Петров, Ко- \
аул я, Н- Каине на, Пясецкая и Шшшарева непрерывно
поднимали «потолок» прыжков. Наконец, Ашигтасз
и другие мастера парашютного дела открыли шелко-'
вый купол в нижних слоях стратосферы. Мне и моим то-
варищам хотелось еще увеличить достижения стеч>есгвен-
ного парашютизма.

Первым в воздух поднимается с летчиком-вы сотни к ом
офицером В. Селивановым мастер парашютного спорта
СССР Николай Гладкой. Сильный, широкоплечий, ол уве-
ренно занимает свое место в кабине, и самолет, пригибая
винтом высокую трану аэродрома, уходит в воздух. Для
нас, оставшихся на земле, наступили томительные минуты
ожидания, несмотря НИ ТО, ЧТО О судьбе парашютиста нет
оснований беспокоиться,

Николай Гладков в полной мере обладает всеми каче-
ствами, необходимыми испытателю. Он отлично знает па- -1
решютное дело, .смед решителен, к-огда надо, умеет риско-
вать. Воспитанник Института физической культуры имени I
Сталина, Гладков занимался всеми вилами, спорта, не-
однократно выигрывал первенство страны по вольной
борьбе и фехтованию на штыках.
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Одним словом, без сомнения, его прыжок пройдет
успешно, и все же я волнуюсь, Это чувство, видимо, раз-
деляют и мои товарищи. Петксвич, один из опытнейших
парашютистов, надвинув па глаза козырек авиационной
фуражки и запрокинув голову, не отрываясь, смотрит в без-
донное голубое небо. Са-
молета уже не видно, 'щцччи «ни I ш плит
только белый след инвер-
сии, тянущийся за ним,
указывает его путь. По-
том исчезла и эта белая
полоска. Самолет, набирая
высоту, ушел в район
прыжков, который нахо-
дился в шестидесяти ки-
лометрах от нашего аэро-
дрома. С нетерпением
мы ждали его возвра-
щения,

— Летит! — наконец,
радостно кричит Петке-
вич. •

На горизонте показа-
лась маленькая черная
точка. Через несколько
минут Селиванов вылез из
кабины и доложил о вы-
полнении прыжка. Глад-
ков оставил самолет на
высоте 12 240 м и благо-
получно приземлился,

Ч*рез четыре дня с тем
же летчиком в стратосфе- ;;;..

Бс: моей одежды и снаряжения до*
стнгяет 40 килограммов

ру поднялся мастер пара-
шютного спорта СССР
Алексей Александрович
Пегкеьич. Так же мы с
беспокойством следили за его полетом и ожидали результа-
тов прыжка. Петкевич на высоте 12 520 м отделился от са-
молета и черед 19,5 минуты опустился па землю. Таким
образом прежний рекорд был перекрыт дважды. Наступила
очередь совершить пры/кок мне, Хотелось подняться на еще
большую высоту, еше увеличить достижения советского
парашютизма.


